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NOTA: Les écrous de bielles doivent étre remplacés par des neufs & chaque démontage.




CULASSE

Les moteurs diesel ne nécessitent que rarement
le démontage de la culasse, car il se produit
beaucoup moins de calamine que dans un mo-
teur & essence. Aprés une période variable,
suivant le soin apporté a la conduite et a I'en-
tretien du moteur, il devient nécessaire de roder
les soupapes et les sieges de soupapes.

La nécessité de procéder au rodage des sou-
papes se manifeste par une notable perte de
puissance et des démarrages difficiles (pression
de compression maxi: 28 a 32 kg/cm?).

Pour retirer la culasse du moteur:

— vidanger le systtme de refroidissement en
ouvrant les robinets qui se trouvent, I'un dans
le bas du radiateur et |'autre sur le bloc-
cylindres,

— débrancher la durite de sortie d'eau,

— débrancher le tuyau d'échappement du col-
lecteur d'échappement,

2 EILINDRES — débrancher le tuyau de graissage reliant la
O OO ©V©O © chambre d'arbre & cames & la culasse,
© ) © ) © ) © — débrancher la durite reliant le filtre & air au

collecteur d'admission ainsi que le tuyau
d'alimentation du thermostart et le fil élec-
trique de la bougie de réchauffage,

— débrancher les tuyauteries d'injecteurs en
prenant soin de boucher les orifices de pom-
pe et d'injecteurs pour gu'aucune impureté
n'y pénetre,

— débrancher les tuyauteries de retour et enle-
ver les injecteurs,

— démonter les écrous de la culasse dans

4 CYLINDRES |'ordre inverse de celui qui est indiqué a la

0000 © @O VO © figure E1.
@13© © 59 O © 2g) © NOTA : Il ne faut pas employer de levier pour
; ~0 s décoller la culasse car on risque d'endommager
SRR, R
% Pour faciliter la réparation de la culasse, enlever

les collecteurs d'admission et d'échappement.

._—o
Fig. E1. — Ordre de l 205 ?\©/T ?@? l 'SOUPAPES

serrage des écrous de ﬁlli [Jl ll |A |A \i |2 h Employer un |2ve-soupape pour comprimer les
culasse 3,4 et6 cylindres ressorts. Enlever les deux clavettes demi-lunes,

puis la coupelle de ressorts, les ressorts et la

rondelle d'appui (Fig. E2 et E3).

Enlever la calamine se trouvant sous les soupa-
6 _CYLINDRES pes et les guides de soupapes et aux orifices
d'échappement et d'admission.
Examiner les faces d'appui des siéges de sou-
papes. Si elles sont piquées ou si elles ne portent
pas sur toute la périphérie, rectifier les portées,
& un angle de 45°. Si apreés rodage, il subsiste
des piqlres, changer les soupapes.
Si les soupapes ont du jeu dans leurs guides,
il faut les changer en prenant soin de frapper
sur la soupape neuve le numéro correspondant
aux cylindres (Fig. E4).
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Fig. E2. — Utilisation du leve-soupapes

RESSORTS DE SOUPAPES

Chaque soupape est munie de deux ressorts
concentriques identiques pour les soupapes
d’admission et d'échappement. Avant de les
remonter, les examiner attentivement pour véri-
fier qu'ils ne sont pas affaissés (voir caractéris-
tiques en derniéres pages). |l est nécessaire de
les changer lors d'une remise en état compléte
du moteur.

GUIDES DE SOUPAPES

lls sont emmanchés & force dans la culasse,
dégagement intérieur, coté téte de soupape, et
leur cote de dépassement est comprise entre
14,8 et 15 mm. L'état de tous les guides doit
étre vérifié ainsi que |'usure éventuelle des alé-
sages. Pour retirer les guides de soupapes,
utiliser I'outil PD1A (voir Fig. E5).

Avant de remettre le nouveau guide, prendre
soin d’enlever les bavures et d'huiler le guide.
NOTA : Lorsqu'un nouveau guide est en place,
il est nécessaire de vérifier qu'il est bien concen-
trique avec le siége de soupapes. Aprés emman-
chement, le guide ne doit pas étre réalése.
Vérifier qu'aucune bavure ne géne le passage
de la queue de soupape.

SIEGES DE SOUPAPES

Suivant I'importance des piqgdres, le siége sera
rectifié. Il existe pour cela un outil spécial Fig. E6
qui comprend une fraise pour la soupape
d'échappement référence PD317.23 et une fraise
pour la soupape d'admission référence PD317.26,
un guide 316-10 et une poignée 316 X. Cet outil
a été spécialement congu pour cet usage, mais
de plus il coupe I'épaulement et empéche le
siege de s'élargir.

Lorsqu'une machine a rectifier les siéges de
soupapes est utilisée, la meule doit avoir un
angle de 45°. Si aprés rectification, la largeur
de la portée de siége excéde 2,38 mm, |'épau-
lement doit étre abaissé.

REMARQUE : Lorsqu'on rectifie des sieges de
soupapes, prendre soin de n'enlever que le
minimum de métal, sinon la cote maximum de
retrait risque d'étre dépassée.

Pour compléter cette opération, contréler le
retrait de la téte de soupape par rapport au plan
de joint, retrait qui ne doit pas étre inférieur a
1,7 mm, ni supérieur a 3,5 mm (Fig. E7).
RODAGE DES SOUPAPES

Pour assurer une bonne compression du moteur,
il estindispensable d'avoir une bonne étanchéité
entre la soupape et son siege.
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Fig. E3.
Soupape et ressorts

Fig. E4. — Repérage
des soupapes

Fig. ES.
Extraction des guides
de soupapes




Fig. E6.
Fraisage des siéges de
soupapes

Fig. E7.
Contréle du retrait des
tétes de soupapes

Il est & noter que chaque soupape est appariée
avec son siége et doit en conséquence étre
rodée avec le siege correspondant (voir Fig. E4).
Si l'opération a été effectuée correctement, un
trés léger rodage sera nécessaire pour obtenir
une portée allant de 1,6 mm a 2,4 mm.

SIEGES DE SOUPAPES RAPPORTES

Si le siége de soupape est hors d'usage (cote
maximum dépassée), il est possible de monter
un siége rapporté. Cette opération ne sera pos-
sible qu'avec un siége de fabrication Perkins,
soit pour la soupape d'admission n° 0470676 et
pour la soupape d'échappement n° 0470677.
Cette opération ne doit jamais étre effectuée
avec des guides de soupapes usagés. L'usinage
doit étre refait & partir de guides neufs.

MONTAGE DU SIEGE RAPPORTE

— Démonter le guide de soupape usagé et net-
toyer les parois.

— Mettre en place le nouveau guide qui servira
de pilote pour les opérations suivantes.

— Fraiser la culasse pour permettre le position-
nement du nouveau sieége (Fig. E8).

— Utiliser les outils (Fig. E10) en se servant du
guide de soupapes comme pilote, puis presser
doucement le sigge dans son logement a I'aide
d'une presse hydraulique. Ne jamais frapper
ni graisser le siége.

— Contréler le bon positionnement du siége
qui doit étre bien a fond (Fig. E9).

— Rectifier le nouveau siége de soupape de
facon que le retrait de la téte de soupape
corresponde aux cotes indiquées précédem-
ment.

POUSSOIRS

Les poussoirs sont guidés par la culasse. lls
sont en fonte ou en acier. La face frottant sur
I'arbre & cames est traitée. Une vis et un contre-
écrou permettent de régler le jeu aux soupapes.
Les vérifier pour s'assurer qu'ils coulissent
librement dans la culasse.

Fig. E8. — Cotes pour montage des siéges de soupapes

Fig. E9. — Montage des siéges rapportés de soupapes

Fig. E10. — Mandrin pour emmanchement des siéges rapportés
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RAMPE DE CULBUTEURS

Avant de démonter les culbuteurs, vérifier que
la rainure située en bout de rampe est en face
du repére frappé sur le support. Si la rainure
est placée verticalement par rapport au support,
le débit d’huile est maximum. En production, ce
repere est fait a 30° avant la verticale et cette
position est indiquée par un coup de pointeau
frappé sur la face arriere du support.

Pour démonter la rampe de culbuteurs, enlever
les circlips, noter la position des culbuteurs, des
supports et du raccord d'arrivée d’huile et les
retirer (Fig. E11).

Si I'on constate qu'un levier de culbuteur est
abimé ou que la bague est usée ou grippée,
changer la bague ou le levier. Il est important
lors d'une commande, de préciser s'il s'agit d'un
culbuteur droit ou gauche.

Au moment du remontage, s'assurer que tout
est en place et que les circlips ont été changés.

CHAPEAUX DE CHAMBRE DE COMBUS-
TION

Les chapeaux de chambre de combustion sont
fixés sur le c6té gauche de la culasse et forment
une partie de la chambre de combustion. Le
démontage de ces chapeaux facilite le décala-
minage. Il est nécessaire au moment du remon-
tage de changer le joint en cuivre ainsi que les
rondelles freins.

REMONTAGE DE LA CULASSE

Huiler les queues de soupapes et les remettre
en place dans l'ordre. Remonter la rondelle
d'appui de ressorts de soupapes, les ressorts et
les coupelles de soupapes. Comprimer les res-
sorts et placer les clavettes demi-lunes. Mettre
des joints neufs aux collecteurs d'admission et
d'échappement.

MONTAGE DE LA CULASSE SUR LE MO-
TEUR

— Enlever toutes les traces de calamine ou de
pate a joint sur la face du bloc-cylindres.

— Enlever la calamine formée sur le haut des
pistons, ces derniers devant étre propres et
brillants. Il est préférable de mettre de la graisse
dans le haut de la chemise et de mettre ensuite
le piston au point mort haut. La graisse forme
autour un joint efficace et empéche la calamine
de rayer les pistons et les segments.

— Vérifier si le bloc n'est pas félé autour des
goujons de fixation, si les écrous ne sont pas
desserrés et si les filetages des goujons de
culasse ne sont pas détériorés.
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Fig. E12. — Réglage du jeu des culbuteurs

Fig. E13. — Thermostart

— Prendre un joint de culasse neuf, I'enduire
de pate a joint et le poser sur le bloc.

— S'assurer que la surface de la culasse est
propre.

— Mettre les écrous de culasse et les serrer
dans I'ordre au couple de 7,7 a 8,3 m.kg (Fig. E1).
NOTA : Les alésages des moteurs 3.144 - 4192
et 6PF288 sont différents de ceux des moteurs
3.152 - 4.203 et 6PF305 : les joints de culasse ne
sont donc pas semblables.

— Vérifier si les joints de culasse correspondent
bien.

— Replacer la tuyauterie d'huile entre la cham-
bre d'arbre a cames et la culasse.

— Fixer la tuyauterie du filtre a air, la tuyauterie
d'arrivée de gas-oil au thermostart, ainsi que son
fil électrique.



— Mettre la rampe de culbuteurs en place et
rebrancher la tuyauterie d’arrivée d'huile.

— Régler le jeu aux culbuteurs a 0,30 mm (a
froid) suivant la méthode ci-apres:

NOTA: Le contréle des jeux est effectué en
introduisant une cale d'épaisseur de 0,30 mm
entre I'extrémité du levier de culbuteurs et le
haut de la vis de réglage de poussoir.

_ Remonter les injecteurs avec de nouvelles
rondelles cuivre rouge et rebrancher la rampe de
retour.

— Rebrancher les durites d'eau.

— Remplir d’eau le circuit de refroidissement.
— Purger tout le systeme d'injection.

_ Démarrer le moteur et s'assurer que |'huile
arrive a la rampe de culbuteurs.

— Mettre en place le cache-culbuteurs en uti-
lisant un nouveau joint.

— Aprés quelques kilométres de fonctionne-
ment, il est nécessaire de controler le couple de
serrage de la culasse et de régler les culbuteurs
*a 0,25 mm moteur chaud.

COLLECTEUR D'ADMISSION

Le collecteur d'admission est muni d’une bougie
de réchauffage (thermostart).

Pour vérifler le fonctionnement du thermostart,
déposer le filtre & air et s'assurer que le gas-
oil s'enflamme dans le collecteur.

Au cas ou on ne constaterait aucune flamme,
vérifier I'alimentation en gas-oil : si cette der-
niere se fait correctement, c'est que le ther-
mostart est défectueux ; son remplacement est
alors nécessaire car il n'est pas réparable.
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