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AUTO-FAUCHEUSES

"KIVA"

TYPE E 3 VITESSES

NOTICE POUR L'USAGE ET LENTRETIEN
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L'Auto-l’aucheuse " KIVA " dont les
premiers modeles sont en service depuis 1934
est une machine simple, robuste, économique, dont le
fonctionnement particuliérement apprécié de ses nom-
breux utilisateurs lui assure un succés grandissant.

Que ce soit pour les grandes étendues des terrains
d'aviation, la coupe des prés accidentés denos montagnes,
le fourrage trés dense de la Crau, partout la " KIVA
donne satisfaction ainsi qu'en témoignent nos nombreuses
références.

D’autre part, ses possibilités d'utilisation comme
tracteur léger, en font un outil trés apprécié de la petite
culture, permettant la suppression de l'attelage.

La "KIVA " 8 C. V. tracte facilement la charge
que peut remorquer un bon cheval.

La poulie permet la commande de toutes les
machines d'intérieur de ferme.

Deux charrues alternatives complétent 1'équipe-

ment.

CARACTERISTIQUES

Moteur essence : Monocylindrique marque Bernard, 4
temps. Soupapes en téte commandées par culbuteurs.

— Carburateur : tous terrains avec filtre.
— Puissance : 8 cv (type W 112)
10 ev (type W 112 bis).
— Régime : 2000 T.M.
— Refroidissement par air.
— Régulateur automatique.

Moteur Diesel :

— Monocylindrique. Marque V.M. 4 temps a injection
directe.

— Puissance continue : 10 cv.
maxima : 12 cv.
— Régime 2000 T.M.
— Lubrification forcée avec pompe & engrenages.
—— Refroidissement par air avee turbine soufflante axiale.
— Régulateur centrifuge automatique.
—- Filtre air & bain d’huile.

Embrayage : Au pied par disque unique fonctionnant
sec.

Boite de vitesse : donnant 3 combinaisons avant et arricre

Premicre 4,5 km./H.
Deuxié¢me 6,5 km./H.
Trolieme .« « uoweesn « « s 11 km./H.

Transmission : Par chaine et pignons en acier taillé et
traités.
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Train arriére : A 2 roues dont 1 motrice, Pautre pouvant
le devenir par I'intermédiaire d’un crabot.

Empattement des roues : 1 m 33.
Frein : A machoire sur tambour.
Direction : Par pignon et secteur sur la roue avant,

Pneus : du type tracteur ; a Pavant 400 x 15
a larriére 7560 x 18

Poids : En ordre de marche,
avec moteur Bernard.. : 570 kg.
avec moteur Diesel V.M. : 620

Charge tractable : 1000 & 1500 kg.
Longueur hors tout : 2 m 65.

Equipement normal : Systéme d’attelage pour remorque.

Poulie motrice. Barre de coupe actionnée par le mo-

teur, indépendamment de 'avance de la machine, Eclai-
rage électrique.

A ires supplé ires : Charrues alternatives,

AVANT LA MISE EN MARCHE

S’assurer que les carters renferment suffisamment
d’huile. Les pleins sont toujours faits au déparl usine.
Les maintenir régulicrement entre les vidanges,

Pour le moteur :

Vidange obligatoire toutes les 70 heures de marche

Un moteur graissé convenablement dure de nombreuses
années. (Environ 1000 heures avant le remplacement des
segments, D’autre part il est possible de changer 3 fois les
segments avant un réalésage).

Pour toutes indications concernant le moteur, se référer
4 la notice spéciale. Les pages concernant les manceuvres
courantes étant indiquées ci-dessous.

W 1126t W 112bis VM
3 essence Diesel
Préparation a la mise
en marche . . . . Page 2 Pages 7 et 8

Graissage moteur . . Pages ! et 2| Pages 7 et 21
Mise en marche . . . Page 3 Page 9
Arrét du moteur. . . Page 5 Placer la manette des

gaz au ralenti, puis
pousser le levier sur
lequel est fixé le cable
d’accélération, cbté
gauche du moteur,

fig. 4.
Entretien du moteur . Page 2 Page 10

Pannes éventuelles. .|Pages 6 et 7| Page 11 a 19

Aprés Parrét du moteur il est important de tourner le
volant dans le sens normal de la marche jusqu’a la com-
pression, de facon A ce que les 2 soupapes soient fermées.

Celte précaution devient indispensable si le moteur doit
rester au repos plusieurs jours.

1l est dangereux et tout a fait déconseillé de tenter de
mellre en marche le moteur, par la machine roulant en
descenle ; la démultiplication entre le moteur et les roues
étant (rés grande, les A-coups qui ne manqueraient pas de
se produire, pourraient provoquer des ruptures d’arbres ou
d’engrenages, pour lesquels la garantie ne jouerait pas.

Chaque jour avanl la mise en route vérifier le niveau
d’huile du carter moteur qui doil toujours étre au repére




sy § s

maximum de la jauge, de plus, effectuer réguliérement les
vidanges comme prescrites sur la notice, et en employant
I’huile recommandée.

Attention ! Pendant les 20 4 30 premicres heures
de marche, terminer le rodage du moteur en évitant toute
surcharge. Aprés ce temps, effectuer la 1 vidange et véri-
fier le serrage de tous les boulons, particuli¢rement ceux
des roues arriére.

Tenir en bon état de propreté le filtre & air ainsi que le
systéme assurant le refroidissement el la ventilation du
moteur.

CONDUITE DE LA MACHINE

Le moteur étant en marche, appuyer 4 fond sur la pédale
de débrayage, puis placer le levier (prés de la poulie) dans
Pemplacement de la vitesse choisie et enclencher le grand
levier coudé soit en marche avant ou arriére, puis lacher
tout doucement la pédale de débrayage de maniére & obtenir
un démarrage sans a-coups.

Apprendre & manceuvrer la pédale de débrayage avec
beaucoup de souplesse.

Eviter de faire grincer les engrenages en les mettant en
contact ou en changeant de marche.

La mise au point mort et toutes manceuvres de marche
avant ou arriére s’effectuent uniquement avee le grand levier
coudé, mais auparavant avoir soin d’appuyer sur la pédale
de débrayage.

Le point mort donné par le secteur de changement de
vitesse s’emploie seulement pour I'utilisation du moteur a
la poulie.

TRES IMPORTANT. — Pendant la marche
on ne doit pas laisser le pied sur la pédale de

débrayage, ceci occasionnerait I’échauffement de la
bague et du manchon d’embrayage, une usure prématurée
et risques de panne.

\
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La pédale doit étre utilisée exclusivement au moment du
débrayage et reste libre entre temps.

Réglqge : Un certain jeu doit toujours exister entre
Parrét de la pédale et la corniére timon (6 &4 8 millimelres).

Pour Pobtenir, serrer ou desserer la petite chape qui est
vissée au bout de la tige accouplant la pédale 4 l'axe du
levier de débrayae.

Embrayage de la lame :Son levier qui est prés du
plateau manivelle étant verrouillé par la pédale de
débrayage, avoir soin d’appuyer sur celle-ci pour chaque
mangceuvre.

Il est expressément interdit d'utiliser la grande
vitesse (3°) en travail de fauchaison.

Celte vilesse est prévue pour la route seulement. La non
observation de cette clause annule toute garantie et les
risques, les ruptures de piéces qui interviendraient sont &
la charge du client, sans aucun recours.

Bruit anormal.

Si aprés un dur travail, on constatait un bruit anormal
des engrenages de la hoite de vitesses, il y aurait lieu de
vérifier la position du secteur et levier de changement de
vitesse, qui seraient déplacés sur leurs axes, par suite d'un
a-coup.

Il y a lieu de désserrer le boulon fixant le levier, placer
celui-ci en deuxiéme vitesse, répartir le jeu entre les pignons
et bloquer & nouveau le boulon.
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GRAISSAGE

Les engrenages du changement de vitesse et tout le méea-
nisme se trouvant dans le carter se graissent automatique-
ment par barbotage, huile SAE 80 extréme pression,

11 suffit de maintenir le niveau d’huile donné par la jauge
du bouchon de remplissage (aprés vidange annuelle, refaire
le plein avec 3 litres d’huile).

Tous les autres organes de la faucheuse : coussinet de
bielle, barre coupeuse, articulations, ete... se graissent
comme une faucheuse ordinaire, & la burette.

Ne pas oublier le graissage de I'arbre de bielle, dont le
graisseur se trouve sous le carter tole du plateau manivelle.

Le maneton de la bielle monté sur roulement & billes ne
nécessile quun graissage réduit.

Dévisser le bouchon et ajouter le volume d’une noisette
de graisse Mobilgrease n" 5, toutes les 20 h de marche en-
viron.

Graisser fréquemment Particulation de la téte de lame,
les coulisses de téte ainsi que sous les guides et plaques
d’usure de la barre.

Remplir également de Mobilgrease n° 5 les graisseurs
Stauffer sur Pessicu, la roue gauche et la roue avant.

Assurer le service de ces graisseurs en les vissant une
fois par jour.

CONSEILS AU TRAVAIL

En fauchaison ne se servir que de la roue motrice de
droite. La roue gauche ne doit étre enclenchée qu’en travail
de remorquage ou pour sortir d’un mauvais pas.

Si au travail de fauchaison, un bourrage se produit, sou-
lever d’abord la barre coupeuse & I'aide de la pédale de
relevage, avant de reculer.

St -

En trés mauvais terrains, humides & ’excés, marécageux,
diminuer la pression du gonflage des pneus pour éviter le
patinage.

Dans I'accouplement de la bielle avec la lame, il y a licu
de serrer le boulon jusqu'a ce qu’il n’y ait plus aucun jeu.
Cependant, il ne faut pas serrer oulre mesure, ce qui occa-
sionnerait un mauvais fonctionnement et usure exagérée.

Au fravail, la barre coupeuse doit se poser a plat sur le
terrain. S’il est nécessaire de couper plus haut, soulever la
barre & 'aide des faux sabots.

Ne pas relever les doigts d’une facon exagérée en utili-
sant le levier de pointage, ce qui place la bielle dans une
mauvaise position de travail, et provoque une usure anor-
male.

Remorquuge: Dans les virages trés courts, avoir soin
de débrayer la deuxi¢me roue motrice, ceci avant de com-
mercer le virage.

Entretien des pneus et autres : Il est recommandé de
maintenir ceux-ci convenablement gonflés & la pression de
0,9 kg (arritre el avant).

Pendant une période de non utilisation, il est bon de sou-
lever la machine sur cales. Aprés la fauchaison, avoir le
soin de retirer la lame de la barre coupeuse et graisser soi-
gneusement le tout.

Pour tous renseignements concernant votre machine, ou
commande de pi¢ces détachées, veuillez bien nous rappeler
le N° de fabrication, le genre de barre coupeuse (Danoise
ou Intermédiaire).

Longueur 1.37 (18 sections aux lames)

1.50 (20 s ons aux lames)

Et indiquer les numéros se rapportant aux piéces deman-

dées (se référer aux listes ci-apres).
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NOMENCLATURE

Nom ou descrlpuon

Arbre: de: bielle; « vy o v
— allongé du moteur
—  intermédiaire du cha
—— du volant de direction
—  excentrique du chang' de vitesse
Anneau fixant la tringle de relevage.
Articulation a 3 trous pour le débra) agz, de
la pole GAUCHE: .k civ; s s sias o 15005 s
Axe-levier de la fourchette de débrayage du
moteur .
— de la pé age
Axe portant le pignon dc chaine 14 dents.
Axe du plaleau-manivelle .. .
— de la roue avant ..
— avant de la charniére ...
arriére de la charniére .. .
Bague-arrét de la charniére sur l’ctangom g
Banc de remorquage ....................
Bague portant la butée débrayage moteur.
Béti principal
Béton de la planche 4 andains .
Bras du bout de Pétancon ..
Boite a outils nue ..........
Bouchon du couvercle du carter
— de vidange du carter .
Bascule-verrou embrayage de la bielle
Chape de réglage pour les tnng]ottes ‘du
frein et du debrayage ......
Cable de commande des gaz .
Charniére de la barre coupeuse
Carter tole protecteur secteur direction
Collier-arrét de la fourche avant et de Pen-
grenage droit . ...
Contre-fort allant du b
Coulisseau a coin du débr. dc la roue gau uche
Carter 3° palier et support arbre excentrique
Couvercle du carter des engrenages ......
Crabot d’embrayage sur Parbre de bielle.
Crochet de rclem“e de la barre a la pedale
Ecrou de 15 x 150 pour axe de bielle. .
Essieu (indiquer le diamétre) ..
Etancon 7
quuc d’entrainement de la roue gauche
Douille portant la fourche avant .
Ecrou de la tringle de relevage
Fourche pivot du frein ... ..
Fourche de la roue avant

s 1 e

Nom ou description

Ecrou de 24 X 150 pour arbre intermédiaire
Beron /@'axe: d8IBuel « v s san ses
Fourche relevage sur la charniére ...
Fourchette de débrayage de la roue gauche.
o= — du crabot .

— du moteur

qumlurc embrayage moteur

Garniture des segments de frein .....
Guide de verrouillage du levier d’embraya-
ge de la bielle
Gaine de commande des g 3 s

Graisseur de I'arbre de bielle ....
Levier-arrét de la pédale de relevage .
— du changement de marche ....
— du débrayage de la roue gauche.
— d’embrayage de la biclle
— U frein o s v s s oo ¢
— du changement de vitesse
support du pignon-tendeur de chaine
chmr de pointage .
Loquet double de la .
Manette des gaz compléte avec bride.
Manchon se vissant sur le bras de l’etang:ou
Manchon d’entrainement de la roue gauche.
Moyeu & crabot de la roue gauche .....
Moyeu de la roue droite, av.tamb. de frein.
Moyeu de la roue avant
Pédale de débrayage du moteur ...
—  de relevage de la barre .

Planche 4 andains nue .......
Planche & andains ferrée
Plateau-manivelle
Plateau d’embrayage avee sa garniture. .
Poignée du changement de vitesse .
POUNE ¢ e s waws ot s s o s 5%

Protecteur tole de la téte de bielle .
—  P’embr. de la roue gauche. .
Rondelle de fermeture du 3¢ palier........
—  bout d’essieu coté gauche .

bout d’essieu coté  droit
Seclem du levier de frein
—— — pointage .
debrayage de la bielle
Segment du t.xmh de fr em, avec son ferrodo
Siege .. $i8 BE
Support de 1a man Z . v
Support avant du bras de l’ctancon % i
— i droite du tube de direction.....
a gauche — = — ...
Support attache du tube de direction. ...
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Nom ou description

Nom ou description Ne
527 PRGN e sesie, g swsice s & i 4 5o S7ath ¥ 5 2923 BARRE COUPE
528 TPringle de POIDIAGE .o oo sxs on s ans s oy s | : - u- Sl
529 = relevage de la barre pour le H 146 I | Barre danoise 1.37 compléte ..
transport, compléte ................... R 146 F — intermédiaire 1.37 compléte .
580 Tirant de 20 cm de diameétre du bati au R 146 11 1.50 compléte
FET s o) DT 107 Bascule de 1ele\age sur le sabot mtpncm‘
530 Tringlette du débrayage du moteur . R 90(1 Boulon court pour doigt .............. .
531 il du frein ......... R 9071/2 Boulon long pour doigt et guide lame. ...
532 i verrouillant Iem ‘ My 325 4:1 long pour le sabot intérieur et le
533 S vant du déb: Tiide: apTIETe: & ue o oo o s v s
534 ;:;Clé Btihgal la foiieigauch D 1132 Bobulon court pour le sab.
566 Tube de direction complet ............... —  du sabot extérieur & la barre.
535, Tube contre-fort du tube de direction. Contre- plaque du doigt double intermédiai
197 Volant de direction ..................... — double danoi
— sabot intérieur ..
" I — extérieur . ...
Engrenages - Pignons - Chaine Doigt “double intermédiaire ...
Attache rapide pour chaine .............. _— double danois ........
Chaine motrice, indiquer le nombre exact I: usse section de téte de lame .
de m.nl]ons , Faux sabot intérieur .........
64 Engt oy e — extérieur .......
65 _(_Pd B (ff’é',‘( 49 4o Gllld(, arriére de téte de lame .
562 Ensemble 2 engrenages cones et 1 pignon G4 199 —=  gvank T
droit bague AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA RS..:>2§ Guide lame 1ntermed1a1re 5
52 Pignon cone 10 dents sur arbre de direction 152423 — danois ...
97 — 14 — sur arbre de bielle .. 8951/2 Lame danoise ct interm 1 7
89 — l 1 11 = 2l .
98 - f cfmc 14 dcnts paun tendenr. » S 1243 Plaque d’nmre supérieure de téte ...
556 o e e 90 — sur arbre de bielle 18 9098 PIZI(IHL d’usure inférieure de téte ..
164 — droit 8 dents ................... 182448 — de lame danoise ......
957 — — 17 — sur arbre moteur. ... 18 1525 = — intermédiaire
558 — P - RS 1534 — de dehoundrre
559 —_— 25 — 1§ 1520 Sabot extéri
560 —  — 25 — balladeur .......... GA 246 — intérieur ..
.’1(;1 32 s allsdeas 1069 : Section de lame, lisse .. .
51 Secb 1 té avant ........... 1069 F — faucillée ..
Eiritantcsan Cuchemyant IS 1305 T( te de lame danoise et intermédiaire .
BIELLE 18.745 Tringle de lame nue (pour 18 sections)
20.745 — — — (pour 20 sections)....
D211 Attache de bielle avant, coté téte de lame. .
D 212 — arriére, — = o ROUES (Spécifier les dimensions)
0 Hms de bielle nu pour barre danoise e
1 — intermeédiaire. . Chambre & air pour la roue avant.
122 B()uchon de 18 t8te: e Bielle o s 5.0 6n @ 56 % les roues arri
D 3079 Boulon de bielle avec écrou crénelé Enveloppe I’Oul la roue avant
K 439 Clef de bielle o v aop gus o wios = les roues arriére
D 2036 Ressort du boulon de bielle . 177 R"“C avant nue
2304 F | Roulement & billes de la téte de bielle. o Roue arriére nue 1
118 Téte de bielle ¢oté plateau-manivelle . N 575 BOLI]OH-gO}l]Oﬂ de roue gauche
Bielle compléte avec roulement .......... 576 Boulon axe de roue droite ..
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No Nom ou description
Roulements et Butées a Billes
905 Butée du plateau d’embrayage ............
2303 Roulement pour 'arbre de bielle et le 3° pal.
2304 F — — la téte de bielle .........
6300 — — le tendeur de la chaine. ..
6204 — — le pignon balladeur ......
Rondelle joint étanchéité pour roul t
T S R S e e ) i
Piéces en Bronze
16 Bague avant du pignon cone 14 dents....
116 A . arriere du pignon cone 14 dents....
174 — du manchon d’embr. du moteur. ...
81 — de Parbre de bielle ........:cvenien
61 — pour le pignon droit et le moyeu de
la roue avant ......... b s B 7
8518 — pour le manchon portant le pignon
de chaine 14 dents ..............
85 — pour le tube de direction .. 3
132 — pour Pessieu (extérieure) .
187 gy — (centrale)
134 Ecrou de la fourchette n® 129 ....
156 Rondelle du débragage du moteur ..
103 Secteur pour le débrayage du crabot g
165 —  de changement de vitesse .........
Ressorts
537 Ressort du boulon de la planche & andains.
538 —  du boulon de bielle ..............
567 —  butée du moyeu de roue gauche. ...
540 —. du crabot d’embrayage de la bielle.
541 — pour le rappel du cable de ralenti..
542 — au milieu de Pétangon g
543 — au bout de I'étancon ..
544 — de Pembrayage de la ro s
545 —_ du levier de changement de marche.
546 —  du plateau d’embrayage . 2
548 —  durelevage .........
549 — du siége &
568 — de la poignée de chang i e.
579 —  de rappel de la pédale du débrayage

M. DECLUME, IMP., LONS-LE-S. — 246-63-1.000




