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Description du moteur

Les moteurs FiL et F2L 410diesel DEUTZ sont des moteurs refroidis par air, fonctionnant selon
le principe & 4 temps, dotés d'une chambre de turbulence et présentant des caractéristiques
communes de construction. Ne différant en somme entre eux que par le nombre de leurs
cylindres, il est possible de les décrire ici dans una méme brochura.

Le carter-moteur (9)* est d'une seule piéce coulée de fonderie; son fond présente une
trappe de montage oblurée par le couvercle (13). Le vilebrequin tourillonne dans 1 ou
2 paliers de ligne d'arbre recevant des i préts au et

Une pompe & engrenages (28) assure la lubrification en circuit forcé de tous les points &
lubrifier. La bielle {38), matricée en forge, dont le paliar de téte est aussi doté de coussinels
parachevés amovibles, assure I'attelage du vilebrequin (38) au piston (40} en alliage léger.
Chague culasse, en alliage léger, (5) est fixde avec son eylindre (8) par 4 longs goujons
extensibles traversiers au carter-moteur. La chambre de turbulence qui regoit le porte-
injecteur et la bougie de préchauffage — dans le cas d'un moteur lancé & la manivelle, le
porte-cigarette — est noyée de fonderie dans la culasse. Les soupapes en tite (41) sont
régies par I'arbre & cames (42) et commandées par tiges de poussoirs (32) et culbuteurs (33).
Les culbuteurs et |a clapet de décompression sont logés dans la chambre aux culbuteurs (2}
vissée sur la culasse ef profégés conire les intrusions de poussiéres par un cache-culbu-
teur (3) prévenant les projections d'huile vers I'extérieur. Le porte-injecteur se trouve, bien
disposé dans le courant dair de refroidissement, sous le capot-guide d'air (25).

La face étroite avant du moteur est obturde par une calottes(16) en alliage léger qui recoit
la pompe d'injection (19}, le levier des gaz et d'arrdt {17) et porte le repére de P.M.H (20);
cette calotte est apte & recevoir une pompe hydraulique.

La couronne dentéa de vilebrequin (43) est boulonnée au bout avant du vilebrequin: elle
entraine au moyen d'un pignon intermédiaire la poulie & gorge (21) de courroie trapézoidale.
Le moteur & 1 cylindre est foujours équipé d'une masse contra-rolative d'équilibrage statique
at dynamique.

Le lancement du moteur s'effectue électriquement au moyen du démarreur électrique (23)
et de la génératrice (25). Il peut aussi s'effectuer & la manivelle, emmanchée alors sur la
sortie de arbre & cames durant I'opération.

En exécution standard, le filtre & air & bain d'huile se trouve & ebté de Ia turbine de refroidis-
sement (1); si le moteur est prévu pour des conditions riches en poussiéres, le filire & air
sera doté d'un précipitateur. Derriére la turbine de refroidissement (1) se trouve le capol-
quide d'air (26), une piéce amovible en tdle. L'entrainement de la turbine de refroidis-
sement (1) s'effectue 4 I'aide de la courrole trapézoidale (18) dont le rattrapage de tension
s'effectue par déplacement de |a génératrice (25) sur sa réglette, soit par un galet tendeur
s'il s'agit d'un moteur lancé A la manivelle.

Le circuit de lubrification forcée est représenté au croquis de la figure 1. Le lubrifiant,
nsniré dans le tuyau (29), est refoulé par la pompe & engrenages (28) & travers la filtre &
hulle {14} pourvu d'un clapet de maintien de pression {10} vers tous les points & |ubrifier du
vilebrequin et de la bielle. A travers la rampe de répartition dudgeonnée dans le carter-
moteur et les tiges creuses (32) des poussoirs, I'huile parvient aux culbuteurs (33) et aux
soupapes (41), I'excddent retournant dans la cuve & huile le long des parocis Intérieures des
tubes protecteurs (35) des tiges de poussoirs.

Les pignons de distribution, les cames et les parols de friction des cylindres sont lubrifiés
par giclage. En cas d'obstruction du filtre 4 huile, {14} un clapet de sécurité logé au fond
du filtre assura la |ubrification avec de ['hulle non-filtrée. Nous avons prévu un raccorde-
ment (31) pour un manométra (30). La bouche de remplissage d'huile (11) se rencontre sur
la calotte & la face avant du moleur. La jauge de niveau d'huile (37) se rencontre au centre
de la face longitudinale gauche du moteur. Cette face, & main gauche d'un observateur
placé devant e volant, doit &tre toujours facllement accessible, pour ne pas entraver la
conduite et I'entretien du moteur.

Le bout arriére du 1 recoit le volant: i {24) auquel est adaptée la couronne du
démarreur.

Le carter-moteur présents au flasaue, coté volant-motsur, 5 trous taraudés et & sa face
étroite ooposée 6 trous taraudés (22) permettant [‘adaotation de pattes ou de traverses de
fixation. Un berceau d'essieu peut étre boulonné & |a face étroite opposée au volant, tandis
aue le moteur peut recevoir un flasque sur le coté volant-moteur.

* Les chiffres-repéres se retrouvent sur les figures 14 en pages 3 et 4.

5



Le collecteur d'air comburant (27) est vissé a la chambre de la culbuterie (2) tandis que le
collecteur d'échappement est vissé a la culasse (5), c6té évacuation de I'air vicié.

Le moteur porte son numéro de ion sur la d'l ; 1| méme numéro
est estampé sur le carter-moteur dans les parages de la plaquetie d'identification.

Lorsque le moteur posséde un horamétre totalisateur intégré au compte-tours mécanique, il
est i de ier I'i lue sur I' par le facteur indiqué dans

les i-d pour dé le nombre d'heures de service:
'j::::"u'r' Factaur Hm‘:";'l‘":' Factour Exemple:
1000 X 15 2300 X 085 Indication lue | Facteur & Heures effactives
1200 x 1.25 2800 X 055 sur I'horamétre | 1,000 tr/mn de service
1500 x 1 33000 X 05
1800 x 0.85 3200 X 045 10 4 15 = 15
Caractéristiques techniques
L R e S P e | FiL 410 F2L 410
Nombre de cylindre(s) Sy T o 1 2
Aldsageen . . . . ... 3L o e T 90 20
Course du pistonen . . . . . .. . . . . mm 100 100

Cylindrée totale en . TR .. cm¥ 636 1272
Sensderofation . . . . . . . S e & gauche vu par un observateur
placé devant le volant

BHGIpe Nl e s b v T diesel & 4 temps & chambre de
turbulence

Poids (selon l'exécution) . . . . . . . . env.kg 120 162

Puissance développée . . . . . . . . . i . .

Régime-moteur en . . . . . o . trfmn £ ¥

Lubrification . . . .. .. .. 0. L. A &n circuit forcé

Capacité en huile , . . . e oy £ | 35

Nota:

Les données et cotes

dans cette brochure ne sauraient
& des iorati

p
nous engager de droil. Nous nous réservons de
sans modifier pourtant la teneur de ce Manuel d'instructions.

* La pulssance et |s régime-moteur sont définis & I'usine en fonction de P'ulilisation particuliére de chague
moteur; indication en est falte sur la plaqueits d'identlfication.

é

2.2 Viscosité de I'huile
Impératif est 'emploi d'une HD dans les viscosités suivantes:
1. Moteur démarré électriquement

@ une extérieure R=W, .0 e ety SAE10W
entre — 10°C et + 20°C . . . . . SAE 20 W/20
au-dessus de +20°C . . . ., . SAE 30

2. Moteur lancé & la manivelle
& une a+we ... .. . SAE10W
supérieure & + 10°C . | J SAE 20 W/20
Lorxqu'il s'agit d'un moteur entrainant un groupe industriel tournant & pleine charge en
marche 1 nous d'utiliser en d'une température ambiante
supérieure & - 10°C une huile de vicosilé SAE 30.

Une huile de viscosité SAE 20 W/20 pourra étre utilisée toute I'année pour autant que
les tlempératures de I'été ne soient pas trop élevées et calles de I'hiver pas lrop excessives!
La viscosité & choisir dépend de la tempéralure ambiante au moment du démarrage et
non de celle & attendre au plein coeur de la journée.
En vue du démarrage en de par basses se
rélérer & nos conseils donnés en page 10 el 11,

. L'épurateur d'alr i bain d'huile (fig. 19 page 15) est & garnir d'hulle de méme specification
que celle utilisée pour la lubrification du moteur; pour ce faire, déposer le bo! (2), faire le
garnissage jusqu'a atteinte du repére (5) et remettre le bol en place.

Le de (7) du 8) — monté de
cas en cas — n'est pas destiné & étre garni d’huile mais bien seulement & recevoir les
graina de poussiére éliminée!

Opération de lancement
. par démarreur électrique

. Débrayer le moteur de I'engin qu'il entraine.

2. Pousser le levier de variation de regime en actionnant la pédaie ou la manette & gaz
{1 — fig. B) dans le sens indiqué par la lléche sur la figure 6, & env. 5 plage de charge et
enfoncer la bouton {2 — fig. 6) de surcharge au démarrage.

a

. Enfoncer la clé-conlact (2 — fig. 7) dans le coffret de commutation = le témoin (3) de
charge doit luire immédiatement.

Conduite du moteur

Avant |a premieére mise en marche de votre motsur, toute une série de travaux vous attend.
Nous voulons vous les décrire, tout en vous faisant remarquer que certaines opérations ne
sont pas exclusivement prévues pour la premiére mise en marche, puisqu'elles se renouvel-
lent périodiquement lors de I'entretien préventif du moteur. A ce sujet, vous rouvez plus loin
dans cetle brochure un plan des travaux d'entrelien.

Tout d'abord faites le plein en combustible et en lubrifiant:
1. Choix du combustible

Nutilisez qu'un combustible d'une teneur en soufre inférieure & 0.5% tel quiil est offert
par les raffineries de grande marque et observez la plus grande propreté au cours du

et du i n de P 5
basses, utilisaz un eombustible dit d'hiver (voir nos directives en page 11).

Evitez de laisser la réservoir se vider entiérement, il y aurait alors intrusion d'air dans
le systéme d'alimentation en combustible, filtre et pompes et vous devriez en faire |a
purge d'air selon nos directives en page 14.

Le moteur étant expédié vide, il est
marche, de procéder & la purge d'air!

P , avant la p mise en

2. Hulle de gralssage
2.1 Qualité de Ihuile

Nous prescrivons I'emplol d'une huile HD pour la lubrification de votre moteur. Une huils
HD contient des additifs chimiques la rendant misux aple & répondre aux exigences

la soumet I' du moteur. Le nom d'une raffinerie de grande marqus
est pour vous le meilleur garant da qualité.
Si vous voulez espacer les

B des périodiques prescrites
ou que votre moleur tourne dans des conditions opérationnelles sévéres *, I'emploi d'une
huile HD renforcée, Supplément 1 ou DEF 2101 D** sera nécessaire. Lorsque dans des
conditions opérationnelles sévéres vous seriez asireint A de plus longues échéances des
vidanges périodiques, nous prescrivens I'emploi d'une huile HD répondant & la spécifica-
tion selon MIL L 2104 B et simultanément & la spécification selon MIL L 2104 A S 1 en
regard de la teneur en soufre du fuel (voir B 3 en page 18).

Ces huiles possédent, oulre d'excellentes gualités lubrifiantes, I'avantage de maintenir en
suspension les résidus de la combustion el de prévenir sinsi la lormation de calamine et
la formation de pates et vernis. C'est la raison pour laquelle une huile HD prend rapide-
ment une couleur foncée ¢e qui ne modifie en rien son haut pouvolr lubrifiant. Si vous

S ' des vidanges périodiques, vous vous évilerez bien des désagréments.
Le mélange d'huiles HD de marques différentes est & éviter dans la mesure du possible.

* Sa référer & B3 en page 18.
** Demande

z es conseils de votre fournisseur d'huile.

4. Tirer jusqu'au 1er cran le commutateur pré-
chauffage/démarrage (4 — fig. 7); durée du
préchauffage de 30 & 60 secondes, par
basses températures de 1 & 2 minutes, sur-
veliller I'incandescence du témoin (5 — fig. 7)
de préchauffage.

Remarque: Préchauffage superflu tant
que le moteur est encore chaud.

5. Tirer & bout de course le commutateur pré-
chauffage/démarrage (4 — fig. 7). le dé-
marreur entre en action, Ne pas I'actionner
pendant plus de 10 secondes consécutives!
Dés que le moteur tourne, reldcher le com-

p de
1 minute entre chaque tentative de démarrage
pour permettre & la batterie de reprendra,
Ne pas actionner le démarreur avant |'im-
mobilisation compléte du moteur!
Démarrage en hiver: Consulter nos consig
nes en page 11,

Dés que le moteur tourne rond, réduire sa
vitesse. Le témoin de charge 3 et le 1émoin
de préchauffage 5 doivent cesser de luire.
A charge modérée et en augmentant et di-
minuant alternativement le régime, le moteur
atteindra rapidement sa température de
marche.

Sur les moleurs entrainant des groupes
électrogénes, la mise en température du
maoteur doit se faire au régime nominal calé,

7. Sur commande spéciale, le moteur est équipé
d'un témoin de pression d'huile 6 (fig. 7) ou
d'un manométre 7. Durant la marche 'aiguille
du monometre doit se maintenir dans le
champ vert du cadran; si elle passail dans
e champ rouge® et que le témoin verl
s'allumerait, le moteur devra étre immédiate-
ment arrété, If faut alors déceler la cause de
la chute de pression d'huile et d'y remédier
@n consultant le tableau des pannes.

a manivelle

. Débrayer le moteur de I'engin qu'il entraine.

Pousser le levier de variation de régime
en actionnant la pédale ou la manetle & gaz
(1 = fig. 6) dans le sens indiqué par la fléche
sur la figure 8, & env. '; plage de charge et
enfoncer le bouton (2 — fig. 6} de surcharge
au démarrage.

[rgee

* Il n'y a pas dinconvénient & ce que I'alguille du
manométre demeure passagérement sur

& champ
!wqie tandis que le moteur tourne au ralenti extréme,
si clie pointe ensuite vers lo champ vert en méme

temps que le régime-moteur augmente.
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3. Dévisser de la culasse le porte-papier auto-

allumant 4 (fig. 8), y loger un papier auto-
allumant sec 5 par le bout mou non préparé
et vlssar e porte-; pep»er dans la culasse.
Lo pap
torsqu T80 1o Salntasant par pa parﬂu ‘auto-allumante,
il 851 possible de soulever le porte-papier. Ne jamals
laisser tomber e papier-auto-allumant dans la
m;mbm da combustion vi qu Il pourran bloguer 10
moteur.

S

. Actionner le clapet de décompression en im-
primant au levier 1 (fig. 9) un mouvement
complet de va-et-vient (fléches sur fig. 9);
cette opération provoque l'ouverture passa-
gére de la soupape d'échappement, ce qui
facilite le virage du moteur.

Selon |e nombre de va-et-vient imprimés au
leviar (1), I'opérateur peut déterminer aprés
quel nombre de rotations de I'arbre & cames
Ie dispositii de décompression cessera
"étre efficace: En principe:
lva—el-v\snl complet = 17 | rotations de
2 va-el-vient complets = 12 I'arbre &
3 va-et-vient complets = 7 cames
Remarque: Surun moteur & 2 cylindres,
il est indispensable d'imprimer aux deux le-
viers (1 — fig. 9) le méme nombre de va-et-
vient! Les axes de ces leviers sont arrétés
par une goupllle de serrage (2 — fig. 9),
aprés actionnement des leviers, elles doivent
&tre orientées dans un méme sens.

. Imprimer & la manivelle un rapide mouve-

ment de rotation jusqu'a ce que le dispositif

de décompression se désenclenche aulo-
matiquement et que le moteur parte.

Dés que le moteur tourne rond, réduire son

régime; sous faible charge, et en jouant avec

la pédale des gaz, le moteur atteindra
rapidement sa température de marche.

. Sur commande spéciale la moteur sara
pourvu d'un manométre (7 — fig.7) indiguant
la pression du lubrifiant. Durant la marche,
I'aiguille du manométre doit demeurer dans
le champ vert, le moteur devra &tre immé-
diatement arrété sl elle passait alors sur le
champ rouge. L'cpérateur s'efforcera de
déceler la cause de la chute de pression et
d'y remédier en consultant le tableau des
pannes.

Arrét

Nous recommandons de ne pas arrdter

brusquement le moteur lorsqu'il tourne en

pleine charge, mais bien de le lalsser tournar

4 vide quelque temps pour un équilibrage de

température.

@

o

= Il n'y a pas dlinconvénient & ce que I'siguille du
manométre demeurs passaghrement sur e champ
rouge tandis que le moteur tourme au ti extréime,
si olla pointe ensuite vers la champ vert en méme
lemps que lo régime-maoteur augmenta.
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. Avanl d'aclionner le démarreur, procéder & un préchaulfage durant 1 & 2 minutes!, puis

procéder selon nos directives en page B. Si le moteur a des ratés, procéder alors & un
préchauffage d'appoint pendant 1 & 2 minutes. Sur un moteur lancé & la manivelle,
extraire les porte-cigarettes et dégommer le moteur,

Evacuer chaque semaine les boues de décanlation, déposées au fond du réservoir &
combustible et du filtre-nourrice, en ouvrant le bouchon de purge.

. Tenir les balterles en parfail élal de chargr‘ En présence de basses tempéralures, la ca-

pacité d'une batterie est qu normale. |l serait
bon, aprés I'arrét du moteur une fois le travail acwmpll et jusqu'au prochain démarrage,
de la conserver dans un local chautfé. Veiller & avolir toujours des bornes bien serrées.

Lhulle destinée au garnissage de I'épurateur d'air aura la méme viscosité que celle em-
ployée pour la lubrification du moteur.

Lorsque le température ambiante est inférieure & —20°C. la couronne de démarreur
est & enduire de temps en temps avec une graisse résistante au froid, telle Bosch
FT 1V 31, par le trou de passage du pignon d'attaque, pour assurer une parfaile engrenure
(dépose du démarreur si nécessaire).

Fig. 12

Fig. 13

n o

Pousser ls levier da variation de régime 1 (fig. 11) en position de ralenti extréme 2.

. Pousser le levier de variation de régime 1 au-deia de la position 2 (fig. 11). Le ressort &
lame 3, sous 'effet de I'axe 4, agit alors sur le levier jusqu'd arréi du moteur

§'il s'agit d'un moteur pourvu d'un équipement électrique, le témoin de charge 3 (fig. 7)
luit dés I'arrét du moteur. Retirer la clé-contact 2 aprés quoi le témoin de charge s'éteind.

£

Quelques conseils pour le service en hiver

1. Employer une huile d'hiver
d'une viscositd correspondant 4 nos données
au paragraphe 2.2
Le degré de viscosilé de I'huile & employer
dépend de la température régnant au moment
du démarrage et non de celle & attendre au plein
de la journée.
Dans le cas de températures ambiantes en-
dessous de —30°C, il convient pour faciliter le
démarrage du meteur de mélangar & I'huile HD
SAE 10 W 5%, d'essence ordinaire environ.
Toutelois, ce mélange ne pourra avoir lieu que
si le moteur reste en marche durant une heure
consécutive au moins, L'emplol de gas-oil est
& éviter du fait qu'il s'évapore incomplétement
durant la marche.
Pour faciliter un démarrage ultérieur, nous con-
seillons d'effectuer ce mélange tandis que le
moteur est encore chaud et de le laisser tourner
pendant une bonne minute pour ftaciliter le
mélange des deux liquides.
Il faut raccourcir de 20 a 40 heurs i'échéance fixée au paragraphe B 3 de la page 158
pour les vidanges périodiques.

2. Wtiliser un combustible d'hiver,
un colmatage des filtres d0 & la précipitation de flocons de paraffine sera ainsi évité.
Cependant — méme & I'emploi d'un combustible d'hiver — il peut arriver en présence de
températures trés basses qu'il y ait précipitation de flocons; dans ce cas, ol si vous
étiez obligé d'utiliser un combustible d'été, nous vous conseillons d'observer les propor-
tions suivantes lorsqu'il s’agira de mélanger au fuel soit du pétrole, soit du fuel &
tracteur soit de I'essence ordinaire:

Température Combustible Ajout Combustible Ajout
extériure d'été % d'hiver % of
jusqu'a = 10°C 20 10 100 -
jusqu'a —14°C 70 30 100 -
jusqu'a — 20°C 50 50 80 20
jusqu'a — 30°C - - 50 50

Une méthode bien simple pour délerminer si un combustible est approprié a I'emploi
durant I'hiver, est de remplir une fiole et de I'exposer au froid; 'l y a formation de flocons
de paraffine, le combustible ne devra étre utilisé qu'en été ou pour le moins que dang
un local tempéré.

Nettoyage des organes extérieurs du
moteur

Ce netioyage importe surtout dans le cas de
conditions de service salissantes. Une crolte
de poussiéres mélangées a I'huile et au com-
bustible, durcie par la chaleur du moteur, sur
les allettes de refroidissement des cylindres 1
(fig. 12) et des culasses 2 réduit I'efficacité du
refroidissemant.

Pour nettoyer les ailettes de refroidissement,
on dévissara les 2 écrous & pans 3 (fig. 13)
pour pouvoir enlever le capot-guide d'air 4. Sur
un moteur & deux cylindres, on devra en outre
enlever la 1dle verticale déflectrice 5 (fig. 14)
aprés dépose de la vis de fixation 8.

Nous i & sec le des
ailettes de refroidissement en se servant d'un
fil de fer ou, si possible, de l'air comprimé. Si
vous utilisez du gas-oil, rincez ensuite les
ailettes avec une solution de soude qui évitera
la formation d'une pellicule grasse. Faites
tourner le moteur guelques instants afin que
I'!sau puisse s'évaporer; vous éviterez ainsi la
formation de rouille.

Si vous avez une source d'air comprimé & votre
disposition, chasser un jet d'air & travers les
ailettes cOté échappement

Pour un nettoyage de I'ensemble dans un atelier,
on déposera toutes les toles déflectrices



Quelques conseils relatifs au plan
d'entretien

- Vérification du niveau d’huile &
moteur

& effectuer tous les jours, pour le moins loutes
les 10 heures de service, moleur & I'arrét et bien
rizontal.
Extraire la jauge d'huile (1 — fig. 18), I'essuyer
avec un bon chiffon non effiloché, 'enfoncer &
nouveau jusqu'a ia butée de sa gaine puis
l'extraire. S'assurer que le niveau de I'huile se
situe entre les 2 repéres de la jauge — Niveau
correct jusqu'au repére (2 — fig. 18) — Si le
niveau n"atteint que le repére inférieur
{3 — fig. 18) faire immédiatement |'appoint par
la goulotie (4— fig. 18) vous éviterez ainsi des
incidents sur le moteur par grippage des pistons

Purge d'air du systéme d'alimentation en
combustible

Ve-ller & ce que le réservoir & combustible na
80 als antiérement vide. LA ol il y a de
\a:r il ne peut exister du combustible, ni dans ie
filtre ni dans les tuyauteries. L'alr qui sy trouve
empéche la bonne circulation du combustible
vers la pompe d'injection. La suite en esl que le
moteur a des ralés ou ne part pas. Aprés la mise
en place d'un filtre neul ou le démontage des
tuyauteries, la purge d'alr deviendra nécessaire.

Dans le cas d'exécution sans pompe de gavage,
dévisser la vis creuse 1 (fig. 15) & la console

d'appul du filtre-nourrice de 1 & 2 tours et re- Fig. 18 a1 paliers

visser cette vis dés que le combuwll:ie 8y

écoule franchement. La purge d'air de la con- s fica ot stieRovate da Pépir
duite 2 allant 2 la pompe d'injection doit se faire - b ol d_:!'““g! pul
en desserrant légérement la vis creuse 3. |l faut

également faire |a purge d'air sur la pompe toules les 10 & 60 heures de service en fonction

d'injection, ce qui se fail en desserrant la vis de la teneur de I'air en poussiéres.

la vis creuse 3.

conduite.

latérale & fente, & coté de la vis creuse 3.

Sur l'exécution avec pompe de gavage, il faut,
aprés la purge d'air du filtre-nourrice 1 (fig. 15),
actionner du pouce le levier d'amorcage 1 (16)
aussl longlemps contre la pression du ressort
que le combustible s'écoule franchement & la
vis & fente préalablement desserrée, a cote de

Si une conduite de refoulement 2 (fig. 16) a eté
déposée, la purge d'air devra étre faite aprés
avoir dévissé I'écrou-raccord 1
actionnera le démarreur ou la manivelle de
lancement jusqu'd ce que le combustible
s'écoule sans bulies d'air a 'extrémité de celle

{fig. 17). On

Plan d’entretien préventif Moteur diesel IREERNTZE F1L 410

Cette opération n'est & effectuer qu'aprés un
arrél du moteur d'au moins 1 heure afin que
I'huile entraindée dans la partie supérieure du
filtre (1 — fig. 19) ait eu le temps de s'écouler
dans le bol (2 — fig. 19). Rabattre les agrafes
sauterelles (3 — fig. 19) pour pouvoir déposer
le bol (2). La partie intérieure du corps de filtre
{4 — fig. 19) se détache d'un coup de la main
ou & l'aide de la lame d'un tourne-vis. Jeter
I'huile noirAtre et épaisse, puis rincer soigneu-
sement le bol et la partie inférieure du filtre
dans du gas-oil, Une fois le gas-oil bien égoulté
de I'élément filtrant, garnir le bol d’huile fraiche
jusqu'au repére (5) et le remettre en place avec
I'élément
Lorsque l'air ambiant ne charrie que peu de
poussiéres, il faul déposer I'épurateur complet
une fois par an et bien rincer le treillis métalli-
que fixé & demeure dans la partie supérieure du
filtre en le plongeant plusieurs fois dans du gas-
oil propre. Lorsque I'air ambiant est fort chargé
de poussiére, le nettoyage devra avoir lieu 2 fois

&
s_'aasurnr de la parfaite étanchéité entre I'orifice de sortie du filtre et la rampe d'admission

Ne pas endommager le joinl entre le bol et la partie inférieure du filtral
Lorsque e moteur est appelé & tourner dans un milieu riche en poussiéres, |'épurateur d'air
comburant ast souvent doté d'un précipitateur (6 — fig. 19) dont le collecteur de poussiéres
(7 — fig. 19) devra &tre vidé & temps dés qu'il est & moitié plein,

ARemarque: Le collecteur de poussidres n'est pas destiné 4 étre garni d'hulle mais
bien uniquemant a4 recevoir les grains de poussiéres éliminés! Seul un épurateur d'air bien
entretenu pr re au moteur un air comburant épuré; un épurateur mal entretenu provogue
une usure prématurée des organes moteurs et réduit la puissance!
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Travaux 4 effactuer par |'opérateur

Vérification ou

Eaire I'appoint ou

Fériodicite Travaux & confier & un ateljer nettoyage remplacer rage
Vérification du niveau de 'huile & moteur . | alajauge Huile HD 15
toutes les
10 heures Entretien de ['@purateur d'air a bain d huilp
(entra 10 & 60 heures selon la teneur de l'air en au gas-oil ‘ Hulle & moteur 15
7 1
Vidange périodique selon nos consignes en page 17; = Huile HD 18
qualité de I'hulle selon nos prescriptions en page 7 1 2
|
Décrassage du filtre & lubrifiant . . . . . . au gas-oil - 12
toutes les
Ao fiour ar é 13
= i o ‘air comprimeé. 51
Décrassage des aileltes de refroidissament . ou au gas-oil 19
o a l'aide d'une is
Vérification du niveau de I'électrolyte baguette en bois Eau distillés 19
Vérification du jeu aux soupapes, 1ére vérification &
Jauge d'épaisseur = 20

concurrence des premiéres 20 heures de marche;
dans la sulte selon nos consignes en page 20 . !

Vidange périodique selon nos consignes en page 17;
qualité de I'hulle selon nos presoriptions en page 7 = Hulle HD renforcée | 18
toutes les
240 hoiires ‘\;e:'l‘:l:::!l?: dﬁ\;ljne;ri;::n:‘r:ﬁrasslun seulement s‘ul Jauge d'épaissaur ya -
e doli pas céder do
Vérification de la tension de la courrole rapézoidale | Sl 8 101 mo - 21
pouce Vous voulez un moteur toujours prét & partir, vous voulez lui con-
server ses bonnes qualités pendant longtemps: tenez comple des
foutes les B du il i Repére: consignes que nous vous donnons. Elies reposent sur nolre longue
1200 heures i K = WO5H 4117 2 expérience pratique. Observez la périodicité prescrite pour les
travaux d'eniretien préventil; ulFlIlex les nnmblnlnﬂa et les lubri-
fiants que nous
o it de B 14 B 10 ne sont a 'ﬂndlnr qua qu-lqun points du moteur
Kol Vérificalion des injecteurs . . . . 2 i 22 et sont décriles en détail aux pages 15 & 22. Lisez ces pages avec
600 heures attention et surlout conformez vous aux indicalions que vous y
Vérification de la dynamo . . Gt - | 22 Sr
Vérlfication de lalternateur Page
toutes les i
1200 heures
Vérification du démarreur . . 23

L'intervention sans notre aulorisation sur un moleur durant la durée de
la garantie nous dégage de notre responsabilité.

Le passage & I'smplai dunu hulla HD de qualité renforcés axige de procéder au bout de 20 heures do
service 8 la premicse vidange de cetts hulle ainsl qu'au décrassage du fife & hulle' ou au remplagement
de Ia cartouche consomm

Lors de la 2éme vidange d'huile: les neuve:

S'assurer que les tubulures d'admission et d'échappement aux culasses of les pattes Ea plion W oe
soient cormeclament serrées
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B8 Periodicité des vidanges

Cette opération est a effectuer & & comple tenu des indi-
cations cl-aprés; au sujet du choix du Iubnllant se rélerer aux consignes de la page 8
Chapitre 2.2,

B Décrassage du filtre & lubrifiant

& effectuer loules les 100 & 240 heures; a l'aide
d'une clé & douille (1 — fig. 22) dévisser le filire
(2 — fig. 22) et le rincer abondamment au gas-
oil. Lors de la remise en place, veiller au bon
positionnement de |'anneau torique (3 — fig. 22).

Gonditions de service Eché: des vi périodig Qualité du
lubrifiant
& congurrence de 100-120 h. HD - 3
Normales
a concurrence de 200—240 h HDS1

BB Décrassage des ailettes de
refroidissement

& concurrence de 100120 h HD 81
& concurrence de 200—240 h, HD-B  *+*

Sévéres *

& effectuer toutes les 120 heures de service,
plus tot lorsque le moleur tourne dans un milieu
trés chalgé de poussiéres. Nuus avans souligné

aux pages que |
Fig. 22 du moteur sst sensiblement rédull par la pré-

senced'une crolie de poussiéres, mélées d'huile
el de gas-oil et durcies par la chaleur du moteur,
vorr page 13.

Lorsqu'il s'agit d'un moteur appelé & ne tourner que passagérement, ce qui est la cas du
mateur d'un groupe électrogéne de secours. nous conseillons de procéder & la vidange
au moins 2 fols par an!

L'évacuation de I'huile altérée devrait s'effectuer
& moteur chaud, elie s'écoule alors plus facile-
ment.

Dévisser le bouchon de purge (1 — fig. 21) logé
sur le couvercle au fond de la cuve & huile, le
resserrer lorsque foule I'huile s'est écoulée.
Faire le garnissage par la bouche (2 — fig. 21)
de remplissage jusqu'd atleinte du repére su-
périeur (2 — fig. 18) de la jauge.

Faire tourner le moteur et vérifier & nouveau fe
niveau d'huile!

B ver duniveaude! ¥

a effectuer toules les 120 heures a chacune des
cellules de la batlerie aprés dépose des capu-
chons (1 — fig. 24). Parfois les batleries sont
pourvues d'éléments de contrdle (2 = fig. 24)
dont le bord inférieur doit élre aiteint par
I'électrolyte. Si ces éléments de contrble font
défaul, introduire une bagusette en bois propre,
{3 — fig. 24) jusqu'a atteindre le bord supérieur
des plaques en plomb. Retirer la baguette et
s'assurer qu'elle a trempe dans |'électrolyte sur
une hauteur de 10 & 15 mm; si nécessaire, faira
rappaint @n n'ajoutant que de I'eau distiliée.

En vue d'éviter des courts-circuits pendant les
travaux & effectuer sur la batterie, ne jamais y
déposer d'outils métalliques. Il est bon de faire
vérifier de temps en temps |'état de charge par
un atelier spécialisé. Tenir compte des con-
signes pour le service en hiver (voir en page 12).

Capacité en huile a la vidange:

moteur & 1 cylindre; env.24 L
Fig. 21 moteur & 2 cylindres: env. 3,5 L

Fig. 23

saons par sGondilions sqeires (3 marche piojongde d'un moteur oy ralantl, une te
b péieurs & + 30°C. l'ulilisation d'un fuel d'ne tensur on soufrs supérisurs
40,5 %, I'entrainement d'un tracteur & chenilles ou d'une moissonneuse-bal

=+ Una_hulle huil lmg:;\le du commerce devant répondre aux spécifications selon
ri hnmnlogaﬂon HIL L m l uu DEF 210 C.

*4+ Une huile HD-61 st une huile dtargente rsntorcse du commerce davant répondra aux spécificaions
selon "homalogation MIL L 2104 A Supplément 1 ou DEF 2101 D.

sest Une lle HD-B st une hulle détergents hautement renforcés du commearce qui dOH !0 ondre aux
slpec tions sefon ['homoiogation MIL-L ZIMB on moéme (emps quaux  spécifications selon
I'homoiogation MIL-L 2104-A Supplément 1 en Ia teneur on Soufia di sompustile. Les

do
Hmias H répondant oux anciennes spécifications selon S 2 et 5 3 peuvent étre admises au lleu des
hulles HO-B, exception faite d'un service de molaur avec longues périodes de marche & vide,

Seuiement r les moleurs neufs ou revisés, les promidres vidanges d'hull
intervalles différents et plus courls comme ii est indiqué aux pages 16 &t 17.

sont & faire & des
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- Vérification du jeu aux soupapes *)
& effectuer:

fors de la 1ére et 2éme vidange d'huile, plus
fard dans des conditions normales de marche,
a moteur froid, entre 240 & 360 heures de ser-
vice, au plus tard lous les

2 mois en service quotidien de 10 heures,

en service semi-journalier: tous les 4 mols;

en service salsonnier: au moins 1 fois par an.
En présence de condilions de fonctionnement
dstavorables, telles que

fortes varlations de charge,
lancements at arréls fréquents,
ere par
le contrile du jeu aux soupapes doit étre la.r

- Vérification du clapet de
décompression *)

a effectuer en méme lemps que celle du jeu
aux soupapes, en principe toutes les 240 heures,
a moteur frold, & I'side de la lame de 2 mm
d'une jauge d'épaisseur. Lors de cette vérifica-
tion, la soupape d'échappement doit étre fermée;
la lame (1 — fig. 27) de la jauge doit étre intro-
duite de justesse dans l'intervalle entre le cul-
buteur (2) et le levier d'actionnement (3). Pour
autant que cet intervalle est trop étroit ou trop
haut, desserrer la vis six pans (4) et ajuster le
levier d'actionnement (3) & I'aide d'un tourne-vis
de maniére que la lame (1) puisse étre extraite
dé justesse aprés avoir resserré la vis (4).

Fig. 25 plus souvent, tout en calant le jeu 4 la cote B8 verification de Ia tension de la
maxima, de poulie
La vérification du jeu aux soupapes s'eflectue ites.
toujours & meteur froid au moyen d'une jauge g.“"m“”’ ; e h""";d i
d'épaisseur de 0,15 mm d'épaisseur 7 (fig. 25). REAWNE QUS. T8 COMIOMS. 1) COce Al 06 iU
de 10 & 15 mm entre les deux poulies (Fig. 28)
Auparavant la vilebrequin du moteur est A virer sous la pression du pouce
4 l'aide de la poulle de courroie pour que les P i it
soupapes du cylindre considéré soient fermées Iaurlpuum" pm(‘:édﬂ;‘ a‘;;E mpagn' gondonsy
c.-4.-d. que les tiges des culbuteurs {6 — fig. 26) €5 vis six pans (1 ~ fig. 28) en présence d'une
se laissent fourner de la main. La lame de phndairios,
0,15 mm de |a jauge d'épaisseur esl & engager el la vis six pans (2 — fig. 28) en présence d'un
de justesse dans l'intervalle (1) entre la pastille galet tendeur.
du culbuteur (3) et la tige de soupape d'échappe- La génératrice ou le galet-tendeur est 4 dépla-
3 ment comme d'admission (5). Pour autant que car suffisamment vers I'extérieur jusqu’'d obten-
o l'intarvalle {1 — fig. 26) est trop étroit ou trop tion de la tension requise; les vis six pans seront
haut, agir sur \e:omre-acmu {2 = fig. 25) de alors serrées & fond.
1 4 2 tours, puis a I'aide d'un tourne-vis ajuster Une courroie neuv
I i v e doil élre retendue aprés un
& vis de calage (4 — fig. 25) de facon qu'aprés courl usage, au plus fard & mncumag:e de
avoir resserré le contre-écrou (2) la lame de la 40 heures de service.
ety 7 2 : 5 e
e " PRI P ACRS (R retitdst e Pour dviter toute détérioration da la courroie au
, cours de la pose ou de la dépose, n'utiliser ni
ig. 26

%) de feu aux.soupapes est lintervalle 1 {lig. 26) in-
dispensabla entre |s culbuteur 3 ef la tige de soupape 5
&'l est bien calé, e moleur lourno rond et développe
toute =3 puissance
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tourne-vis ni autre outil quelconque; il suffit en
effel de desserrer légérement les vis six pans
1 &t 2, la génératrice ou le galet tendeur étant
enligrement pousseé dans la direction du moteur.
Virer lentement le vilebrequin pour faciliter da-
vantage la pose ou dépose de la courroie.

Sur une 1 & 2 courroies (rapézal {
il faut, dans le cas de rupture ou de détérioration
d'une des deux courroies, toujours remplacer
toutes les deux; leur différence en longueur ne
doil pas étre supérieure 4 0,15 %,

“ILe dispositit de décompression ne se rencontre cu
sur un moleur lancé & Ia manivelie: Il facllile I'apéra-
tion de lancement du fait qua Ia soupape d'échappe-
ment reste ouverts duran! |a durée de |'anclanchemant
Son calage ainsi quo celul du jeu sux Soupapes peul
ftra facilament afiectu on_opérsteur; an
cas d'hésitalion, s'adresser du personnel du con-
cessionnaire i glus proche.
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B remp! du filtr

consommable %)

& effectuer toutes les 1200 heures ou & plus
bréves échéances si I'on conslate une chute de
la puissance du moteur. Lorsque le réservoir &
combustible est adossé au moteur, I'opération
devrait s'effectusr avant de proceder au gar-
nissage du réservoir! Dévisser le bol 1 (fig. 30)
renfermant la cartouche filtrante inamovible
avec précaution, car le combustible s'en écoule.

Imbiber d'huile le joint en caoulchouc avec la
mige en place du nouvesu filtre el visser ce
dernier 4 la main jusqu'a ce que le joint fasse
appui: puis bloguer d'un demi four complémen-
taire.

Opération de purge d'air du filtre-nourrice sui-
vant page 14,

Aprés le réassemblage du filtre, veiller & sa
parfaite dtanchéité pendant que le moteur
tourne.

Repera de commande du filtre-nourrice:

W05 H 4117,

Fig. 30

Travaux d'entretien & confier a un atelier
spécialisé

Il injecteurs

sont & faire vérifier toutes les 600 heures de
service. Les extraire, les rincer su gas-oil avec
toutes les précaulions nécessaires, s'assurer
qu'ils sont tarés, comme prescrit pour les
moteurs diesel DEUTZ de ce modéle, &
125 kglem?. Vérification & I'aide de la pompe &
vérifier les injecteurs — Fig. 31 —

[l veérification de la dynamo

MNous conseillons de faire réviser la dynamo
(1 = fig. 32) toutes les 600 heures, par un atelier
spécialisé.

) La but du fillre-nourrice est d'alima:
dinjection et les injecteurs en combusi
toule impuretd étan donné que leur fo
Irréprochabie en dépend.

2

Conservation du moteur

Pour prévenir la formation de rouille au cours d'une immobilisation de longue durée (en
hiver p.ex.), nous conselllons de soumettre votre moteur & une opération de conservation.

1. Nettoyer au gas-oil ou & |'essence rectifiée les organes extérieurs du moteur.

[l veritication de I'alternateur

Nous conseillons de faire vérifier I'alternateur 1 (fig. 32) toutes les 1200 heures de service
par un atelier spécialisé.

Contrairement 4 la dynamo, I'alternateur débite déja du courant lorsque le moteur tourne au
ralenti extréme et assure ainsi en tout temps une batterie bien chargée.

Pour I'entretien de l'alternateur, priére d'observer les conseils suivants:

. Tandis que le moleur lourne, ne pas débrancher les conducteurs entre batterie, alter-
nateur et régulateur-disjoncteur. Lorsqu'un moteur est appelé & élre démarre et a fonction-
ner sans ballerie, les enlre I’ et le régulat isj seront

débranchés avant le démarrage!

. Ne pas confondre les cosses lors de leur connexion aux bornes de la batterie.

. Remplacer de suite une ampoule témoin de charge grillée.

. Couvrir l'alternateur et le régulateur-disjoncteur lorsque le moteur est lave,

Ne pas commetire la faute de vouloir déterminer — contrairement & la dynamo — la

présence de tension dans un conducteur en grattant rapidement un outil métallique sur
la tresse de mise 4 la terre.

o oa Lo

@l veritication du démarreur

En cas d'usage fréquent, le démarreur 2 (fig. 32) doit &tre vérifié toutes les 1200 heures de
service par un atelier spécialise.

3
Lubrifiants préconisés Situation en mai 1970
WNota: Nous pricns d'observer que celle bien qu'i = wrsult e but de
woneréliser queigues exempies les sévéres. Qllganm suxquelles doil (s il pour que
s ions I'emploi dans nos moteurs DEUTZ, tout en laissant b ndu aux utifisateurs le libre

de toute autre marque non mentionnée ici pour autant que ce lubrifiant soit d'uns
5

¢ un produit
gqualité analogue aux produits priconise:

HD-§ 1
Les lubrifiants énumérés ci-aprés répondent, selon la déclaration des producteurs, aux exi-

2. Vidanger I'huile & moteur tant qu'eile est encore chaude; faire le plein avec une huile
antl-corfosive tefle que Shell-Ensis 20 ou un produit équivalent. e gences que nous prescrivons :‘ B :il’“ﬂ" 18} pour unis hulle détergente HD-Bupplément & 1.
LA lom du comme!
3. Vider I'huile contenue dans le bol du filtre & air, rincer le bol et le garnir d'huile anti- ARAL Lubriliants ARAL, séries HD et Mar. HD
corrosive. ARAL DIESEL Motor Oil. ARAL spécial Motor Oil
4. Vidanger le réservoir & combustible; mélanger environ 10% du produit anti-corrosif BP Energol HD, BP Diesel Motor Oil HD, BP Energol IC-D
au combustible et garnir le réservoir de ce mélange. GALTEX Supar RPM DELO Spécial
" . CASTROL HD el DEUSOL CRI HD
5. Faire tourner le moteur pendant au moins 10 minules pour permetire au produit anti- CHEVAON Super RPM DELO Spé!
corrosif d'alteindre tous les conduits, le filtre et I'équipement ection. wﬂ OFL Gos. DEUTZ Osl SGHD
6. Aprés cette courte marche, enlever les cache-culbuteurs et projeter un mélange de gas- ESSO Essolube HDX, HD, Esso-Ester HD ou TRO-MAR HD
oil et de 107 d'huile anti-corrosive dans les chambres aux culbuleurs, puis replacer las Fina FINA SOLNA HD-S1 et FINA Motor Oil
cache-culbuteurs, FUCHS RENOLIN HD .
s ASOLIN Gasolin HD ou Gasolin Super Motoroil
7. Virer le moteur pour que |; - LT S — 2
eciout, PR Ee P o FATRrdu, R MOBIL MOBIL DELVAC 1100
i RHEIN. MOTOR-OEL RMV-HD-Motor Oil Extra Spécial
B. Obturer l'orifice d'aspiration de I'épurateur d'air & bain d'huile et celui du tuyau RMV Moior il “Classe Spéciaie HD'
d'échappement. = __RMV__ Motoroil « rentorcéa 1318 HD
Celte méthode de conservation demeurs efficace durant 6 & 12 mois selon les condilions il e
atmosphériques ambiantes, TEXAGCO, DEA TEXACO Garant HD
5 VALVOLINE VALVOLINE RITZOL Motor Oil HD-S 1
Suivant le climat, cetta protection garde son efficacité durant € a 12 mais, VEEDOL VEEDOL Motor Oil HD-81 el VEEDOL ADELBUS HD-B
L'huile Shell-Ensis 20 peut étre remplacée par loule huile de conservation de margue AN LS ONE UM ECUBSOL Moroll HO
int les mémes caracléristiques. HD-B
x o Les iflants ci-aprés selon la des products aux axi-
Avant la remise en marchs, il faut remplacer le produit conservateur par de I'huile & moteur. gences gue nous prescrivons en B 3 (page 18) pour une huile détergente HD-B.
En cas de nécessité absolue, il est toutefois permis de faire lourner le moteur 4 Ihuile Raffinerie Nom du
anticorrosive, mais pendant 10 heures de service au plus et a charge partielle ARAL ARAL OIil HD-S2 et ARAL Diesel Motor Oil
BP BF Vanellus-T, BP Vanellus. BP Diesel Motor IZ, BP Energol DS-B
DEUSOL CRE

24

CALTEX RPM DELO Multi Service
CASTROL HD, DEUSOL CR-B

N CHEVRON RPM DELO Muili Service
DEUTZER OEL Ges. DEUTZ OIL SG HD-B, DEUTZ OIL HD-W 3% p
ESSO Esso Motor Oil, Essolube HDX, Esso Diesel Motor Oif LDS, Esso
Diesel Motor Oil LDX, Esso-Estor SDX, Tro-Mar SD, Essolube
D-3, Esso-Estor D-3

FINA FINA DILANG Moator Oil*, FINA DELTA Mator Oil

FUCHS Pena Pura HD, Pena Pura HD Sup., Pena Pura LD Exira,
Pena Pura Universal HD

GASOLIN Gasolin HD ou Gasolin Super Moter Oil

MOBIL MOBIL_DELVAC 1200

RHEIN. MOTOR-OEL AMV-Emblem-HD Motor Ol

SHELL SHELL Rotella

TEXACO, DEA TEXACO URSA Oil Extra Duty, DEAPLUS
VALVOLINE

VALVOLINE SUPER HPO (HDM)
VEEDOL Veedal Motor OIl HD 800 Special ou Veedol Adelbuss HD-1
WENZEL & WEIDMANN ECUBSOL Motor Qil HD Extrema HD
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Incidents qui peuvent se présenter, leurs causes probables et fes moyens d'y
remédier

Presque toujours les incidents sont occasionnés par une fausse manoeuvre a la conduite
du moteur, un manque de lubrification ou un mangue de soins. Lisez donc altentivement,
lorsqu'un incident se présente, les conseils de conduite et d'entretien donnés au long de ces
pages. Pour le cas oll vous ne sauriez trouver la cause d'un incident, adressez-vous & votre

concessionnaire DEUTZ.

Incident No. Cause Ci ty Page
A 1 | Réservair vide Faire le plein et faire la 14
purge d'air
n“:m 2 | Filtte-nourrice coimate (en | Remplacer le filire con- =
hiver par précipitation de sommable, faire la purge
paratting) d"air; utiliser un co
tible d’hiver
3 | Fuites sur Is systéme d'ali- | Vérifier tous les raccords
mentation en combustible ot les serrer a fond
4 | Témoin de charge ne luit Tourner la clé-contact vers
pas bien que l'ampoule ne 1a droite jusqu'au premier
soit pas grillée cran; resserrer las bornes
de la batterie; vérifier les
cosses de connexion
§ | Témoin de préchaulfage ne | Vérifier les connexions, ser-
luit pas, bien que Ia batterie | rer les bornes: vérifier la
soit en parfait étal de charge| spirale du témoin de pré-
chauffage et la remplacer
sily a lieu
. & | Capacité de la batterie Faire vérifier la batterie, 12
trop fajble; bormes des- netloyer les bornes, les
Le moteur serrées ou oxydées; de ce | resserrer el les endulre de
part mal fait le démarreur tourne graisse excempla d'scide, 11
trop lentement virer le vilebrequin.
T | En hiver, emploi d'une huile | Utiliser une huile corre- 11
trop visqueuse spondant a |a température ]
ambiante
B | Trop faible arrivée de com- | Remplacer le filtre-nourrice 22
bustible; u sys- faire la 14
téme d'alimentation par purge d'air; nettoyer le fil-
précipitation de paraffine tre de la pompe d'alimen- 11
tation; vérifier et serrer
les raccords; utiliser un
combustible d'hiver

2%

A I'adresse du personnel d'atelier

Ces sont par

au personnal des ateliers qui n'appartiennent
pas au réseau des concessionnaires DEUTZ ou
MAGIRUS. Elles se rapportent & un probléme
essentiel, celui du blocage des goujons de cu-
lasse qui ne s'opére pas de la maniére prati-
quée E

Le blocage des goujons de culasse s'effectue
selon un certain angle de serrage défini pour
chaque vis extensible. La figure 33 montre com-
ment on peut déterminer 4 I'aide des aigulilles
d'une montre l'angle de serrage et de blocage:
il suffit en effet de tourner Ja broche de la clé
d'un mouvement correspondant & I'angle formé
par la position réciproque des deux aiguilles.

L'angle de 80" que forme le pan dune vis
hexagonale peut également servir de repérs.

Positionnement des goujons de culasse
1,2 3, 4 de Ia figure 34,

Les goujons de culassa (3 — fig. 34 sur moteur
& 1 cylindre} et (3 et 4 — fig. 34 sur moteur
A 2 cylindres) se trouvent sous la rampe d'ad-
mission ( 5 — fig. 34) d'air comburant; ils sant
accessibles aprés dépose de la rampe d'ad-
mission:

Fig. 34

Serrage et blocage des g

1. Poser les goujons (fig. 35), utiliser la clé sans fiche et serrer les goujons alternativement
an diagonale.

2. Serrer les goujons (fig. 36), engager la fiche dans la clé aussi court que possible de
fagon que les 2 mains reposent & droite et & gauche de ia clé; serrer en plusieurs passes
toujours en diagonale sans faire violence {(couple de serrage 3 mika)

Bloguer les geujons (fig. 37). Ia fiche ne sort que d'un cété de la clé {avec une railonge

si nécessaire), opérer en 3 passes, la 1ére de 307, la 2éme et la 3éme chacune de
80 ° — soit en tout 150 °,

Blocage de la vis de fixation de I'axe de culbuteur selon un angle de serrage de 45° 4 60 °
en procédant comme indiqué 4 la figure 37,
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Incident No., Cause G y Page
c 9 Trop faible arrivée de com- | Remplacer e filtre-nourrice
bustible consommable, faire la 22
Le moteur purge d'air; nettoyer Ie fil- 14
1o
urne mal, tre de la pompe d'alimen-
sa ;MMI m::- tation; serrer les raccords
10 | Jeux aux soupapes mal Le caler aux cotes pre- 20
réglé; ressort de soupape scrites; le remplacer
brisé
1" Pointeau coincé S'adresser au spécialiste 2z
(+] 12 | Niveau d'huile trop élevé Le ramener & la marque 15
ns la cuve a huile supérieure de la jauge
Forte
fumée &
I'échappement 13 | Niveau d'hulle trop élevé Le ramener au repére 15
dans bol du filtre d'air estampé dans le bal
14 | Compression insuffisante S'adresser au spécialiste 20
par suite de grippage ou le caler a la cote prescrite
de rupture des segments;
ieu aux soupapes décalé
5 15 | Allettes de refroidissement | Décrasser les ailettes de 13
encrassées refroidissement, en parti- 19
Sur- Courroie trapézoldale lache | culier les aileties vertica-
échauffement les de la culasse
du moteur Resserrer la courrole
18 | Injecteur défectusux E'adresser au spécialiste 22
17 | Débit de la pompe d'injec- | S'adresser au spécialiste
tion décaid
18 | Manque d'air de refroidis- Dégager le systeme 30
sement d'amenée d'air
¥ 19 | Fuites sur le cireult de lubri- | Arréter immédiatement le
fication ‘moteur
Manque Vérifler at serrer éventuel-
de pression lement les raccords de la
d'hulle pompe & huile et du mano-
métre de pression d'huile;
s'adresser au spécialisie
] 20 | Régime trop lent de ja Vérifier |a tension de la 21
Témoin génératrice courrole
de chai
Jalt pondamt | 21 | Geénératrice ne charge pas | S'adresser au spécialiste. | 22
la marche par suite d'incident sur 23
elle-méme ou sur son régu-
lateur-disjoncteur

g

Blocage d'aulres vis et boulons

La pose et le serrage des vis @t boulons énumérés ci-aprés s'effectuent de la méme
maniére: la clé est & saisir de la maln assez court de maniére que le pouce repose sur la
téte de la clé, les vis et boulons sont & serrer alternativement en diagonale 4 un couple de
serrage d'env. 2 & 3 mkg. avant cette opération, enduire la tige et le plan d'appui d'huile 4

moteur.

Fig. 35

Fig. 37

" Resserrer en deux passes

Boulon de palier de bielle, cié positionnée
comme sur |a figure 37, en 2 passes la 1&re
de 30°, la 2éme de 60° = soit 80° en tout.
A la pose de coussinets neuls, remplacer
systématiquement les boulons des chapeaux
de paliers.

Boulon de palier de ligne d'arbre d'un
2-cylindres (d'une longueur de 90 mm), clé
positionnée comme sur la figure 37, en
1 passe de 80 °;

boulon des chapeaux de palier de ligne
d'arbre, (d'une longusur de 80 mm) en
2 passes, la 1&re de 45°, a 2éme de 30° =
50it 75 ° en toul.

Boulon de fixation des masses d'équilibrage
du vilebrequin, clé positionnée comme sur
la figure 37, en 2 passes. 1ére de 45°, 2éme
de 30° = 75°.

Boulon de fixation du volant-moteur, clé
ionnée comme sur la figure 37, en
2 passes, la 1ére de 60°, la 2éme de 30° =
soit en tout 80 °. Aprés un grippage des pa-
liers ou des pistons, remplacement impératif
des boulons de fixation du volant-moteur.

Boulon de fixation de |a couronne dentée au
vilebrequin, cié positionnée comme sur
la figure 37, en 2 passes, la 1&re de 30°, la
2éme de 30 ° = soit en tout 60°.

Vis extensible dans la turbine de refroidisse-
ment, serrage & 1,5 mka, puis blocage & un
angle de 45°, clé comme sur la fig. 37.

Vis de fixation de la poulie de courroie.
(B0° et 157), soit
en tout 75°, comme représenté sur la fig. 37.

Vis de fixation de culbuteur (vis cylindrique
M 8x50 DIN 912-10 K). Resserrer & 60° comme
représenté sur la fig, 87,

Lors de la pose d'un piston neuf, les évidements sur la couronne du piston sont toujours
4 orfenter vers la chambre de turbulenca!



Données technigues

Jeu aux soupapes, mesuré & moteur froid, d'admission et d'échappement 0,15 mm
Temps de distribution des soupapes:

Admission ouvre .a84° avantPMH
Admission ferme l pour autant que le jeu aux soupapes soit . . a605° aprés PM.B
Echappement ouvre f correctement calé, et & moteur froid -a795° avant PM.B
Echappement ferme - . .A30° aprésP.MH
Retrait du piston . . . , . . . e e e e ey A AR 4
Tarage- A UINROHON o il DR T il o G s § « o« . 2 125 kgfem?

Ordre d'allumage du2-cylindres . . . . . . . ... ... ..., .2

Dans e cas d'un 2-cylindres, le reprére de P. M, indiqué sur la courroie de poulie, ast celul
du cylindre No. 2.

Jeu au clapet de décompression (sur moteur lancé & la manivelle) . .2 mm

En vue de I'implantation du moteur

Pour assurer le fonctionnement sans incident de I'engin auguel est intégré voire moteur,
observez les consignes sulvantes:

Veiller & ce que I'air vicié pendant le refroidissement du moteur ne soit pas & nouveau
aspiré; un courant d'air chaud en aval de la turbine de refroidissement provoque le
suréchauffement du mofeur; un courant d'air chaud traversant I'dpurateur d'air com-
burant réduit la puissance du moteur.

Evitez la remise en circulation de I'air chaud en vaillant a ce qu'il puisse sortir librement.
Si vous avez lintention de monter un conduit d'évacuation d'air chaud, prigre de nous
consulter; nous pouvons vous offrir plusieurs systémes d'évacuation d'air.

Songez que l'air et l'air de idi doivent &tre captés dans une zone
aussi pauvre que possible en i . Consult us A cel égard; nous
vous aiderons a vos d’

7 les
Preces e
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