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—~ REGLAGES
Puissance : eiveee Vitesse : seveesse tr/mn
Tarage des injecteurs @
~ Avec pompe LAVAIETTE : 150 kg/m2
- Avec pompe "PM" .... 3 210 kg/cm2
Régulateur type ..... .
Débit de la pompe d'injection sur 1000 coups : «.....cm3 |
Ayvance & 1ViNJECTIDR T csievaseneseins cessvsnsssssnens? f
- ENTRETIEN |
Contenance du carter d'huile ) MHPie «...... litres
auxtraite de laduge ... ) Magd oL .. litres
Filtre & combustible | Cartouche Ergg%egcg de
| remplacement
~ LAVAIETTE type F.6 PD.FI n°® PII6 F 1 Z | :
~ PM type U1 K 806 n° 43 662/1 | 200 heures ou
Diatrose 15.000 km
Filtre & huile ok
— FRAM type F.30 ¢.30 150 heures '
Filtre & air sec
- PERMATIC @ 170 FX 534/2 Nettoyer toutes
et FX.534/4 les 100 heures au

gas-0il,a 1l'éssen-
| ce ou a l'eau de l
| soude '

Filtre 3 air 3 bain d'huile :

- PERMATIC FX.539/2 y

— SUPERTUBIX P,182 :
Vérifier chague jour la fluidité de 1'huile dans la ecuve
Renouveler 1l'huile de la cuve inférieure chague semaine

et nettoyer les éléments filtrants mobiles & 1'eau de soude, &
l'essence ou au gas—0il.-
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Moteur V.10
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Bati-cylindre -

Cette

Le bati en fonte 2 Haute résistance est monobloc.

piece tres compacte est fortement nervurée. Elle comporte . .

3,4,5,6 ou 7 paliers supportant le vilebreguin et 1 -ou 2 rangdes

-

calés
d'une

- Culasses -

g avec les ailetﬁéa»daﬁreiroidissement.

‘de 2,3,4,5 ou 6 alésages destinés & recevoir les cylindres en fonte
dpéciale,. could

Dans le;cas,des noteurs en V les cylindres se trouvent .

& 90° dans le sens transversal et décalés de la longueur
portée de bielle dans le sens longitudinal, .

Les culasées gont du type individuel en alliage léger

et comportent deux soupapes d'admission et deux soupapes d'échap-
pement. Les 4 sitges de soupape on alliage spécial sont rapportés,

pour assurer un refroidissement efficace.

Pistons 5

se

'L'injecteur est disposé au centre et largement ventilé

Les pisztons sont en alliage léger st comportent la

- .chambre de combustioch, 4 scgments d'étanchéité et 2 racleurs. Le

d'étanchéité de t&te est chromé en vue de réduire 1'usure.

Les axes de.pistons sont cémentés, trempés, surfinis 2 1'extérieur

et rec

tifiés a‘I1in$érieurqpoux_supprimer toute amorce de rupture.

e
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Bielles -

Méme pour les moteurs en V, le décalage des cylindres dans
le sens longitudinel permet d'avoir des bielles identiques,., Elles
sont en acier spéeial matricé avec section du corps en I,

Vilebrequin -

Le vilebrequin monobloc est matricé, Il est en acier s.é-
cial traité. Les tourillons de bielles et de paliers sont trempés su-
perficiellement et rectifiés. Les contrepoids sont en acier,

I1 peut 8tre en alliage spécial coulé sur certains moteurs
en ligne.

" Coussinets -

Les coussinets dé paliers et dc bielles ont les m8mes dimen-
sions ; 1ls sont du type mince et rigoureusement interghangeables,
Les coguilles sont en acier doux garni d'un alliage curroplomb,

Distribution -

La distribution ée fait par un seul arbre & cames commandé
par des pignons hélicoldaux. Le train de pignons qui commande égale-
ment la pompe d'injection, le régulateur de vitesse, les prises de
mouvement est enfermé dans un carter étanche.

: La commande des soupapes se fait par 1l'intermédiaire de ta-—
quets plats cylindrigues., ' ‘

Graissage -
Le graissage de tout le moteur, & l'exception de la pompée
d'injection et du ventilateur dans le cas ol il est commandé par cour-
roies, est assuré automatiguement par pompc & engrensges.

Circuit de refroidgssementlde 1'huile -

. La pompo de graissage aspire l'huile par une crépine dispo-
sée dans le carter et la refoule & travers le radiateur et un filtre
en série aux différents organes. Le radiateur est traversé par l'air
de refroidissement. -

-

En fonctionnement, la pression avant filtre est de 1'ordre
de 2 & 3 kg/em2 & chaud suivant le type de moteur. .

Hé_ ate -

Le régulateur entrainé par l'arbre & cames de la pompe 4'in-
-jection atbaque la crémailldre de la pompe d'injection. Suivant les
adoptations, le régulateur peut 8tre prévu soit en régulateur cou-
peur, soit en régulateur toutes vitesses ou encore en régulateur

.o-/ooo
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‘type groupe électrogéne.—

Pempe d'injection - Injecteuﬁs -

Le dosage et 1l'injection du combustible sont aesurés par la
pempe d'injection.-— j

Les injecteurs sont du type 3 trous multiples.- ;

: Le raccordement des tuyauteries d'arrivée de combustible et de
récupération des fuites se fait A 1'extérieur des capots de culasses
pour éviter toute dilution de 1l'huile de zraissage par le combustible
en cas de rupture d'une tuyauterie ou du mauvais serrasge d'un raccord.-

Refroidissement -

Le refroidissement est assuré par un ventilateur axial 3 haut
rendement comportant des aubages directeurs. :

Cewentilateur aspire 1l'air % travers le moteur et le refoule
a4 1l'extérieur ou le souffle sur les cylindres suivant les adaptations.

' Tran§mission GLLENZER du ventilateur des moteurs en "V"

Pour les moteurs comportant des accouplements JUBOFLEX, il
est nécessaire de les vérifier périodiquement.-

GiH AP TT RUB TT

JEUX DIVERS
L de | aprés usure Ea:_““‘“:
!cnnstruction lérée (i titre |
! : indieatif)
_ ; : MIN  MAX |
b 1
Entre piston et culasse au Point M.H. 153 594
Diamétral des tétes de bielle v...... 0,12 0,18| 0,30 Ovalisation
H max. 0,08
Latéral des tétes de bielle ......... 0,5 0,7 :
Diamétral &s paliers ......,., S A g : i 0,12 0,18 0,30 ovalisation
: : i I max. 0,03
Latéral du palier de butée .......... 0,12 0,27 0,5
Diamétral des pieds de. bielle ....... i 0,03 0,10| 0,20
| |

' : lll/.l.
Bdit. 2 du 1/2/60
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Moteur réglé 3 1.500 tr/mn

o Pompe dlinjECtion PI1 esesvsssssasnsss 20° avant P.M.H
- Pompe d ! inj ec‘tion IJAV.&LET:. LR A I Taille A E‘t B
- ; 329 gvant P.M.H,

Les valeurs sont approximatives 2 + 1° , Il y a lieu de toujours
suivre le réglage indiqué sur la page de garde de la notice corres—
pondant su numéro du moteur.-

- _Réglage de l'avance & 1'injection

Pour régler 1'avance, démonter sur la pompe d'injectien,l'é-
crou raccord gorrccpondant au cylindre n® 1

Amorcer la pompe en virant le moteur, puis souffler sur la
goutte de combustible qui se forme % la sortie du raccord. Recommencer
1l'opération en agissant lentement pour arréter dés que le combustible

commence & monter, Pour cette opération on emploie, en général, un tu-

be cepillaire,

A ce mement l'angle formé par le repire du volant et le repd-

re fixe sur bAti doit correspondre 3 la valeur gue l'on veut obtenir.

Pour obtenir cet angle, desserrer les vis des boutonnidres

et faixc tourner dans un sens ou dans 1'autre 1l'acceuplement cB8té pompeﬁ

Le réglage désiré dtant obtenu, reblequer soigneusement les
vis des boutonnidres,

Ordre d'allumage

Moteurs en T Moteurs en V
Bl nisvin 12050 Vo isnive 1-G-OulinSatn
LS wovspe 1-2°8 Vil vonone TOoh B Com oy
Tl vioebes 1a38=2 : Vel0 cosve 1a7-346-580010000
L5 navine 1ooodabd Vol2 covne 185l 0a3bmt 1 =Suben
6 visvne VabuBafudud 4=12~-

La premigre vidange doit se faire aprés 50 heures de marche
ou 1,500 km et ensuite, toutes les 100 heures ou 3,000 km., Elle doit
s'effectuer & chaud, :

Les moteurs Dieselair doivent &tre obligatoirement graissés
avec de l'huile détergente répondant 4 la spécification américaine
MIL.L 2,104 supplément 1, par exemple 3 3

Ed, 3 du 8/4/60



— SHELL -~ Rotella T
— CALTEX ~ RpM DELO - super Charged 1
SOCONY VACUUM - Mobil DTE oil S.130

SO0CONY VACUUM - IEILVAC S.230
(12 220 n'existe pas dans le commerce)

- ESS0 STANDARD - ESS0 DIOL HDX.22 eou DHX.30 ==
(- RENAULY — Diesel super HD. supplément 1 Sl s

— ANTAR ~ Détergente 2 S.20 ou 2 S.30
- VEEDOL - Moterin Heavy Duty - Supplément 1
Employer 1'été les huiles détergentes SAE,30
et l'hiver les huiles détergentes SAE.Z2@
Ne jemais mélanger dans le carter deux types d'huile différente,
méme s'il s'agit d'une méme marque. : '

Peur le graissage de la pompe d'injection et du régulateur, il
est indispensable d'utiliser de 1l'huile minérale pure.-

~ Cembustibles - Garactéristigues_appreximatives

Gas—eil :

ST IO oy e e R B S maxi. 0,88

- Peint d'éclair Iuchaire ...... mini. 60°

-~ .Pouvoir calorifique infdér. ... mini. 10 000 caleries
-~ Viscosité Engler & 20° ....... mini. 1,6

- Teneur en eau et sédiments ... maxi. 0,05 %

~ Teneur en CeNnAYeS «.eeesssenns maxi. 0,01 %

= Indice Conradsen cveesesiians « maxi. 0,01

~ Teneur en SOULTE seosessecssse Maxie 1 %

-~ Teneur en aephalte dur ....... traces

Fuel domestigue :
— Densité & 20° ....venes sssssss Maxi. 0,88
~ Peint d'éclair Iuchaire ...s.. mini. 60° -
~ Pouveoir calorifique infér. ... mini. 10 000 caleries

~ Viscosité Eangler & 20° ....... 17T a2

- Tencur en egu et sédiments ... maxi. 0,3 %
~ Teneur en cendres i..eceeec... maxi. 0,2 %
- Teneur en asphalte dur ....... maxi. 0,7 %
-~ Teneur en souUfre ...veeevseess maxi. 1,5 %
= Indice CongidBen v....ccocsesa maxi. 0,05 %

-../...
Edition n° 6
le 1/2/60
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Les motvurs Dieselair sont trés tolérants au point de vue du
combustible en ce qui concerne 1l'indice de cétane. Il faut toutefois
prévoir un filtrage trés efficace en toutes circonstances, et appro-
prié & la qualité du combustible. Un réchauffage est nécessaire dans
le cas ol la viscosité du combustible rend sa circulation difficile
dans les tuyesuteries.-

En aucun cas, la teneur en soufre ne doit dépasser 1,5 %. Lors-—
que ce pourcentage est supérieur & 1 %, il doit &tre obligatoirement
employé des huiles & haute détergence,.-

Ao U -l = 1 L - G IR o 1 )

MISE EN MARCHE DU MOTEUR
Prescriptions & observer

Aprds un long arrét, vérifier que les compressions assurent
un balancement normal pour étre sfir que les segments ne sont pas gommés,

-~ Faire le plein du réservoir & combustible aprés 1'avoir purgé. i
|

Tour 1l'utilisation d'un combustible autre que le gas-o0il il sera
toujurs nécessaire de nous consulter car des problémes de filtrage et,
éventuellement de réchauffage, peuvent se poser.-

Une décantation préalable et un préfiltraze soigné répondent
le plus souvent & la question.-

IMPORTANT -

1] est indispensable d'avoir toujours disponible, au moins une
cartouche de filtre de rechange -

-~ Cuvrir le robinet du réservoir i combudible,

~ Purger trés soigneusement l'air des tuyasuteries de combustible et
de la pompe d'injection en desserrant les bouchons prévus & cet
effet et amorcer la pompe s'il s'agit d'un premier départ aprés
remontare

- Vérifier le niveau d'huile du carter. Stil a baissé, le rétablir
avec l'huile détergente préconisée.-

MISE EN MARCHE - Elle doit se faire cans charge.-

Mettre le levier du régulateur de vitesse en position de marche
et suivant le mode dé démarrage adopté, opérer comme suit :

a) Démarrage électrique ~ Aprds s'étre assuré que la batterie d'accu-
mulateurs est bien chargée, appuyer sur le bouton de démarrage
et le lacher d&s que le moteur allume.

b) Démarrage par inertie

— Engager la manivelle, tourner en accélérant progressivement
pour atteindre une vitesse de 80 tr/mn y
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- Dégager la manivelle et appuyer sur le levier de démarrage
qui doit &tre laché dds que le moteur allume franchement.
(voir notice spéciale livrée avec le démarreur).-

c) Démarrage hydrauligue -

Charger l'accumula‘eur en manoceuvrant le grand levier de la
pompe & main jusqu'a ce que l'indicateur de pression laisse apparai-
tre le voyant rouge.-

Appuyer sur le levier & boule situé sur 1l'accumulateur, le
moteur doit partir franchement.

Avant d'effectuer ces manoceuvres, il faut vérifier que le
réservoir d'alimentation est bien rempli. Au besoin, faire le plein
avec 1l'huile spéeiale livrée avec chaque appareil.-

Consulter la notice spéciale livrée avec chaque démarreur,:

{
DES QUE IE MOTEUR TOURNE =-:
-~ Vérifier que la pression d'huile s'établit instantanément,

-~ Bviter de charger complétement le moteur tant que la tempé-
reteur de 1l'huile n'est pas montée au voisinage de 50°C

PENDANT TA MARCHE :

La pression d'huile avant filtre ne doit jamais descendre au-
dessous de 2 kg/cm2 lorsque le moteur chaud tourne 3 1.500 tr/mn.

La température de 1'huile ne doit pas dépasser 125° ni descen~
dre au-dessous de 60°. Dans le cas ou cette derniére température ne
pourrait pas &tre atteinte en charge, masquer partiellement le radia-
teur d'huile.-

ARRET DU MOTEUR :

Sans nécessité impérieuse, il ne faut jamais arréter brusquement
un moteur en charge.

Aprés l'avoir déchargé, attendre quelques minutes avant de ra-
mener le levier de commande en position "STOP".-

I'e jamais fermer 1l'arrivée de combustible pour arréter le mo-
teur car cette opération entraine le désamorgage du circuit d'injec-
tion dont le réamorgage est toujours long.

PRECAUTION A PRENDRE APRES L'ARRET DU MOTEUR - E

Fermer le robinet d'alimentation du combustible .-

-on/o-.
Bdit. N° 3
du 1/2/60
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CHAPITRE IV

ENTRETIEN

s Pour que votre meteur assure le service que vous 8tes en
droit d'en attendre, il faut l'entretenir trés soigneusement en remé
diant sane retard aux petitcs anomalies que vous constaterez.

Il est recommandé d'éviter les marches prolong -des & vide
ou & trés faible charge, qui ' ont pour effet 1l'encrassement des oculas—
ses (pipes 4'échappement, soupapes) et des collecteurs d'échappement.—

Entretien jeurnalier -

-~ Tourner d'un tour luo manette du filtre & huile SCAM,

-= Purger le filtre & combustible pour éliminer l'esu et les dépbts
qui auraient pu s'accumuler & la basc, 1 .

- Vérifier lc niveau d'huile du motour ct de la pompe d'injection,

- Faire le plein du réservoir & combustible.

Aprds 200 heures de fonctionnement -

- La cartouche filtrante ne doit en aucun cas &tre nettoyée, mais mbli-
gatairement remplacée quand le débit de combustible devient insuf-
fisant. Suivant leur teneur en impureté, elle permet de filtrer de
5000 & 10 000.1litres de Zas-o0il ou de+t 000 & 1 500 litres de fuel
wil domestique. 23

I1 est iﬁdispensable d'avoir toujours disponible une car—
touche filtrante de rechange. ;

- Vérification et réglage des jeux entre culhuteuis.et soupapes Gk
~ Netteyer lec filtre d'air en procédant eomme indiqué sur le papillen
collé au filtre;

- Changer 1'huile du mateur et de la pempe d'injection;
- Démonter 1'élément filtrant du filtre SCAM et le netteyer & l'essence
- Eventuellement, graisser les roulements de la dynamo & la burette
avec de I'huile trss fluide; .
Graigeer dgalement le démarreur. .
— Bi les gaz d'échappement se colercnt en noir sans que le mateur

s0it surchargé, il faut vérifier les injecteurs, qui doivent pul-
vérisor finement lc combustible sous une pression de 210 kgt 5 kg

Apres 2,000 heures -

Roder les soupapes, 5 i ;

- 8i l¢ matcur fume eu haisse de puissance, vérifier les pistons;

- 81 1'huile chauffe exagérément ou si sa pression a diminué,
vérifier lee coussinets de bielles et de paliers;

- Vérifier que 1l'avanece & 1l'injeetion est restée eorrecte.

-Do/.-n
Edition 2

Ie' 7'2.58
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Entre 5.000 et 8,000 heurcs :

Révigion compléte du moteur.

Le nombre d'heures est donné a titre indicatif et peut
varier suivant les conditions d'exploitation,

CHAPITRE V.-

Pannes et anomslies

Un moteur bien entretenu et bien conduit, démarre
toujours facilement.

La panne la plus frégquente est causée par la présence
d'air dans le circuit de combustible. De ce fait, les injections
se font irrégulitrement ou vas du tout.

Nous recommandons avec insistance de purger trés soigneu- - -

sement l'air contenu dans le filtre et la pompe d'injection. I1
faut virer le moteur pour actionner la pompe jusqu'ad ce que le
combustible sortant du purgeur ne contienne plus de bulles.

"~ Pannes de démarrage -

- Le démarreur électrique ne tourne pas quand on pousse
le bouton.

Causes :

Batterie déchargée ou avariée, bornes desserrées ou oxydées,
mauvais contzct 2 la masse, les balais du démarreur ne portent
pas sur le collecteur ou sont coincés.

- Le démarreur tourne, mais se cale quand le pignon
engrens. : :
Causes_:

Batterie insuffisamment chargée, mauvais état du moteur
(pistons gommés) mauvais slignement du démarreur ou jeu insuf-
fisant entre pignon et couronne dentée (3 & 4 m/m).

: - Le démarreur tourne sans entrainer le moteur & une vi-
T~ -tesse suffisante.

Causgs_: ' ;
Batterie irsuffisamment chargée ou limiteur de couple déréglé.

T i e R

——




2
- [

- Apmés démerrege. le isnon ne revient ».c dans la position de
repos dés qu'on lache leé bouton-poussoir,

Cette anomalie est dangercuse pour le démarreur,.
Causes_:

Le démarreur est insuffisamment lancé. Le limiteur de cou~
ple est déréglé, :

Pannes d'alimentation -

- Le combustible arrive aux injecteurs mais le moteur n'allume
ras, .

Causgs_:
Débit insuffisant de la pompe (usure des pistons, le levier
de vitesse n'est pas en position de départ). Compression insuffisante

(fuite aux soupapes, jeu des culbuteurs nul, segments gommés)., On se
rend compte du manque de compression en virant le moteur & la main,

- = Le moteur fait quelaques tours et s'arréte :

Ca 8_3 ;
; Débit insuffisant de la pompe d'injection, La pompe ddébite
irréguligérement (air dans le cireuit ou filtre encrossé), Piston de

pompe coincé ou ressort de rappel cassé, Faire vérifier la pompe .
- Le moteur n'allume pas par temps froid.

Coues_:

La résistance provoguéé par 1'huile de graissage trop vis-
gueuse ne permet pas d'atteindre la vitesse d'allumoge (Utiliser une
huile plus fluide? '

Par temps trds froid; on peut réchauffer 1'air aspiré i
l'aide de chiffons imbibéd de gas-0il et enflammés & 1'entrée des
collecteurs d'aspiration. _

- Le moteur a des ratés,
Causes_:
Présence d'air ou d'eau dans le combustible, Manque de com~

pression dans un ou plusiecurscylindres,(virer le moteur & la main).
Pompe & combustible avariée, Injecteur bouché, aiguille coincée,

u-c/-no
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Pannes du sxstéme de graissage -

~ Le manométre reste & zéro (chercher tout do suitc 1la raison)

Q2

a s_°*

— -

Manomdtre détraqué, menque d'huile dans le carter, canalisa-
tion d'huile rompuc ou desserrée; clapet de décharge coincé dans la
position ouverts,

— Pregsion d'huile insuffisante -

Causcs :

Huile trop fluide, coussinets usés, clapet de décharge déré-
glé, ressort cassé. Crépine en partic bouchéc - fuites dans les
canalisations. : i

- Consommation excessive d'huile de grgissggg -

Causes_:

Puites aux joints du carter ou aux couvercles. Fuites aux
%istona (segments racleurs usés). Les bielles barbotent dans 1'huile
niveau trop él¢vé). Guides de soupapcs fortement ovalisés.

Pannes dans le systéme de refroidissement -

- Le moteur chauffe anormalement -

Ca

es_:

Sur les motewurs ol le ventilateur est entrainé par courroie,
ces dernieres ne sont pas assez tendues, les retendre.

Les ailettes des cylindres, culasses et radiateur d'huile
sont bouchées par des poussiéres, les nettoyer. :

Pannes diverses -

- Mangue de puissance -
Causes :

Arrivée insuffisante do combustible (filtre encrassé). Pompe
a combustible ou avance déréglées. Un ou plusieurs injecteurs
‘donnent mal. Mauvaise qualité du combustible. Résistance mécanique
anormale (pistons ou coussinets qui serrent). Encrassement des.
filtres & air ou des conduits d'échappement.

"'/'f
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Mangue de compression

Causes -

Les soupapes ferment mal (voir jeu des culbuteurs). Tige de
soupape ou poussoir grippé, ressort de soupape cassé, soupape faussée
calaminée ou usée. Segments de pistons usés ou gommés, injecteurs
mal serrés. Joint de culasse défectueux ou mal serré.

Gaz d'échappement

En marche normale, c'est-a-dire d&s que le moteur a atteint
se température de régime, 1'échappement doit &tre pratiquement
invisible. Toute fumée abondante est 1l'indice d'une mauvaise combus-
tion qui doit &tre corrigée au plus tb+t. i

Causes -

Exces de combustible par rapport & l'air aspiré. Surcharge.
Déréglage de la pompe ou. de la butée. Mauvaise pulvérisation (véri-
fier le fonctionnement des injecteurs). Avance 4 l'injection (
décelée. Manque de compression.

Autres pannes mécanigues -

- Bruit anormal, abaissement du nombre de tours
Causes_: | . .
Commencement d'un grippage de piston par suite de segments
gommés, usés ou cassés. Y . '

Augmentation insolite de la température dans le cylindre
par suite d'un refroidissemént insuffisant ou d'aspiration de gaz
d'échappement (sidge défectueux, fermeture retardée par jeu insuf-
fisant des queues de soupapes dans les. guides). Dans ce cas, dégom-
- mer les queues de soupapes. '

i Choc dans les coussinets par suite d'usure anormale ou commen—
cement d'un échauffement par manque de graissage. &

Un bruit anormal avec ou sans formetion de fumée peut &tre
le -commencement d'une avarie sérieuse. Diminuer la charge et si
possible la vitesse du moteur et s'il n'y a pas d'amélioration,
stopper et rechercher la cause (virer le moteur A la main pour voir
8'il est grippé). s

- La vitesse varie anormalement

Causes_-

Mauvaise pulvérisation, prééeﬁce d'eau dans le combustible,
crémaillére de la pompe déformée. : R
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- La vitcsse dépassec la limite habituelle -

Ca

es_t

Rupture au déformation d'un organe du #gulateur.
Consulter immédiatement 1l'agent de. la P.1., ou de LAVALETTE de
votre région car un emballcment du moteur peuds provoguer. des
avarics tres graves. :

En guecun cas, il ne faut déplomber la pomgc ou le rézu-

gltcur -

PANNES_ET_ANOMALIES
DES_ORGANEZS_D'INJECTION DE_COMBUSTIBELE

La bonne marche du moteur est surtout conditionnée par
le fonctionnement des organcs d'injection; filtre, pompe ot
injecteurs. '

- Piltre & combustible -

Cet organe doit retenir les impuretés de toutes sortes
qui sont mélangées au combustible et qui pourraient user les
pistons de la pompe ou boucher les injecteurs.

La marche sans filtrc ou avee un filtre en mauvais
€tat est rigourcuscment interdite.- -

Le filtre s'encrasse d'autant plus vite que le combus-
tible contient plus d'impuretés. Les manchons encrassés sont &
remplacer réguliércment.

- Pompe d'injection -

Les pennes les plus fréquentes sont dfies &
— Ressort du clapet de rofoulcment cassé:
- Piston grippé ou usé, tige de rézlage coincée par suite
d'un choc, ressort de rappel d'un piston cassé.

Le remplacement de ces organcs ne peut se faire sans
démontage de la pompe qui doit 3tre cxécuté en atelier par un
personnel gpéeinlisé, ¢

- Injecteurs -

Vérifier fréquemment le bon fonctionnement des injec-
teurs en touchant les tubes de refoulement. Chaque injecteur doutew
doit &tre vérifié sur 1'appsreil a cssayer les injecteurs (cet

.../.{
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appareil ne fait pas partie de la fourniturc normale du moteur,
mais nous en recommandons l'acquisition),

En actionnant la pompe de 1l'appareil d'essai lentement,
les jets de combustible doivent sc détocher du corps de l'injec—
tour, 1l'arr8t doit 8tre frenc sans former de gouttes, Si vous ne
disposez pas d'un appareil de contr8le, démonter 1l'injectour et
le remontor & 1'cxtéricur sur lc tube .on limitant au minimum
sa déformation. Obscrver les jots cen faisant tourncr le motecur
a4 la main,

Des injecteurs cn bon état produisent en fonctionnement
un crissement caractéristiquo. Les injecteours défectucux sont
4 démonter ct & laver au gas-oil. Vérifier que 1'aiguille glisse
librement ot sans jeu dans son logesment. 3

ATTENTION -

Ne pas intervertir les aiguilles. Nettoyer également
la celemine fixée sur 1'extérieur de 1'injecteur, S'il y a lieu,
roder 1l'aiguille sur son sidge avee du MIROR. Toute matidre 4
abraesive, telle que émeri, verre pilé etc.. est sévérement 5
interdite. Avant le rcmontage, nettoyer toutes les pigces au
gas-o0il, :

La pompe d'iﬂjection et les injecteurs sont des organes
de grande précision, leur prix cst donc élevé. Leur durée
dépend surtout de 1l'usurc des partics en contact avec un combus-
tible mal "filtré, £

Suivez done rigourcuscment lcs instructions concernant
le filtrage du combustible.

N'approchez pas 1lc¢s mains d'un injecteur en fonetion-
nement. Les jets sont extrémcoment pénétrants et le gas-oil
peut causcr un empoisonnement du sang. ;

CHAPITRE VI.-

DEMONTAGE BT RIGLAGES

Le démontage d'un organe ou du motcur entier doit se
faire méthodiquement. Il faut bien obscrver les reperes et ranger
les pitces, aprés les-avoir soigneusement nettoyées dans un

BEY
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Tous les organes doivent 8&tre contrblés surtout en ce qui
concerne les félures qui auraient pu se produire sur les parties
sounises 4 la chaleur ou aux fortes pressions des gaz.

Au remontaze, il ne Taut pas intervertir les pikces qui
doivent 2tre serrées sans exsgération. Tous les orgsnes suscepti-
bles de se desserrer en marche doivent 8tre freinés,

Démontage des culastos pour rbdaze des soupspes —

Démonter les collecteurs et tuyauteries qui se raccordent -
aux culasses, les injecteurs, les capots intermédiaires qui portent
les culbuteurs et esnlever les écrous des goujons de fixation.
Nettoyer les ailettes, vérifier les guides et les sitges; s'ile
sont en bon état, roder les soupapes., Les sitges fissurés et les
guides usés dvivent 8tre remplacéds; refaire ensuite le portage
des soupapes.

- Recuire ou changer les joints.
- Au remontagze, serrer de manidre uniforme et en guinconge,

Le serrage des écrous de fixation des culasses et cylindres
doit se faire sans excés, la valeur du couple de serrage est de

15 m/ke.

Les culasses étant enlevées, les cylindres soritent sans
difficulté. I est ainsi focile de les vérifier ¢t de nettoyer
soigneusement les ailettes, 1l'cgglomération de sousgiéres géne con-—
sidérablement le refroidissement., :

Les cylindres e¢nlevés, les pistons sont accessibles et
peuvent 8tre démontés pour nettoyage des segments, vérification
des axes de pistons ot des douilles de piedsde bielle.

Pour démonter les axes de pistons, il faut d'abord retirer
les cirelips qui les retiennent en utilisent une piace anpropride.

Au remontage, remettre tres soigneusement en vlace les cir-
clips et emmancher les cylindres sur les pistons en zidant l'entrée
_dee segments,

Qémontgge et vérification des orgzanes d'ingection -

a) Le remplacemert du menchon filtrant du filtre & combus-
tible PM s'impose toutes les 200 heurcs, Vider la cuve, dévisser les
écroua du boulon central, rctirer la cuve et le manchon usagé, qui
ne_peut 8tre nettoyé., En fixant le manchon neuf, avoir soin de
recouvrir entiercment les orifices du tube support. Faire cette

Memwaiflee
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opération & 1'abri de la poussidre et avec beaucoup de soin pour
éviter 1'introduction d'impuretds & 1l'intérieur du filtre.

D) Il est formellement déconseillé de faire sur pompe d'injec-
tion C'auires travaux.que le plein d'huile, le nettoyage extérieur
et le coutadle de l'avance & l'injection. Le remplacement des pis-
tons, le réglage du débit etc.. doivent &tre faits par un personnel
spéeialisé disposant de 1l'outillage nécessaire. i

S'adresser de préférence aux stations service des construc-
teurs de ce matériel. ;

ATTENTION -

La pompe d'injection est plombée. Toute destruction des
plombs entraoine la perte de garantie de la pompe et, en certains
cas, celle du moteur,

On évitera donc toutc modification du réglage, du débit de’
* la pompe et ce l'avance & l'injection,

Ic réglage de 1l'avance & 1l'injection a été indiqué précédem-
ment. i cn est obligé de remplacer une pompe compldte, procéder
comme suit :

1) Placer la pompe sur son support, mais sans 1'accoupler.
Raccorder le tube d'arrivée de combustible,

. 2) Purger & fond l'air contenu dans la pompe.
" 3) Metire le débit maximum.

4) Virer la pompe lentement dans le Sens de la marche et obser-
ver le niveau du liquide dans le raccord du tube n°i. Arr8ter
d-s qu'on constate un apport de liquide qui fait monter le
niveau du combustible dans le raccord n°1. Ce point cofncide
avec le début du-refoulement de la pompe et, partant avec -
le comrconcement de l'injection dans le cylindre n°i. A ce
n~mens, le moteur est & virer dans le send de marche jusqu'ad
2¢ gue le point.de repére du volant coincide avec 1l'index,

ATTENTION -

Vérificr que le piston n°1 est bien avant le: point mort de
fin de coupregsion reconnaissable & ce que dans cette position du
piston, aucune des soupapes du cylindre n°f n'est ouverte.

Dans cette position, serrer les deux vis d'entrainement du
_manchon d'accouplement.

_ Répéter l'opéretion en virant cette fois le moteur, pompe
accouplée dans le sens de marche,

..' t/l..
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Le réglazge exact du point d'injection est trés important.

- Une avance trop grande fatigue inutilement les organes en provoquant
des cogZnements.

- Une avance trop faible diminue la puissance et au.mente la consom-
mation.

mon complet du moteur (révision générale)

- La révision générale a pour but de vérifier les différentes pitces
dumoteur.

e e nettoyer, notamment le carter et les conduits d'huile qui
doivent étre lavés & la potasse.

-~ de remplacer les piéces usées,segments, conssinets.

~- Bref, de rendre leoteur apte & fonctionner dans de bennes conditions
pendant une nouvelle période de longue durée.

On aura soin de faire vérifier les organes d'injection.

Au remontage avoir soin d'engZrerer les dents des pignons.de:
distribution dans les creux repdres, de serrer au couple miiqué ci-avpreés
les écrous de bielles et de paliers et d'arréter convenablement les
vis et écrous sur les pikces en mouvement ou placédes & 1'intérieurdu— -
carter :

~ Ecrous de bielles, couple de serrage : 18/20 m/K
~ Ecreus de pzlier : 32 m/K

Prescription coneerrant les coussinets

. Tous les coussinets sont & remplacer en cas dusure’ excessive
par des coussinets neufs.

Tous les coussinets aux cotes d'eriZine ou d'entretien sont
prévus pour montage (irect et sans retouche dans leurs logements.-

Prescription sur le montage des courroies de remplacement

Montage : Desserrer le dispositif de tension, (poulie,tendeur)
et le mettre dans la position d'entr'aze minimum.-

Placer les courrcies dans les gorges correspondantes en
évitant de les faire passer de force au-dessus des bords, sous peine
de briser les ariaturess internes.-

L -/o .e
Edition n° 3
dau 1/2/6C,~
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Tengion ;3 La tension de gose doit correspondre 4 un allonge-
ment de T & 1,5 %e Pour le contr ler, faire pression avVec un doigt en
appuyant & mi-dict~Ace entre les poulies ; la courroie doit fléehir
d'une valeur égale & son épalsseur,

Aprés éhaque démontage, virer le moteur quelques tours pour
que chague courroie prenne sa place et vérifier la tension,

Surveillance des courroies neuves -

Vérifier la tonsion tous les deux jours pendant la premidre
Semaine, une fois par semailie pendant le prcmier mois et, ensuite,
une fois par mois, '

ON =~ Les courroies doivent 8tre obligatoirement des Texrope

ALTENTION
Electrofl,
Entretien des organes accessoires du moteur

Démér:eur éleetrique -

Montage -

Le démarreur est & placer de telle sorte qu'il existe au re~
pos un jeu de 3 & 4 m/m entre la face extérieure du pignon ot la cou-
ronne dentée du volant. La denture doit avoir un jeu suffisant pour
que le pignon engréne partout librement. Serrer le démarreur 4 bloc
aprés positionnement, '

Entretien -

Avant de faire quoi que ce soit, déconnecter la batterie,
Tenir les porte-balais et les balais trés propres et nets de toute
trace de gas-o0il, graisse etc... Vérifier de temps en temps l'usure
des balais qui doivent glisser librement dsns les porte-balais, Le
coliecteur doit également &tre propre et exempt de toute trace de
graisse.

Si par suite de coups de feu, il présente des aspérités ou
ne tourne pas rond, il faut le rcctifier au tour, le polir et les
lames de mica doivent &tre fraisée. Ce travail est & faire de préfé=
rence dans une station service du constructeur.- e

Graissage -

. Tous les trois mois, mettre quelgues gouttes d'huile de va-
Seline au graisseur c6té pignon et maintenir la couronne dentée du
volant et le pignon graissés avec de la groisse consistante,
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Dynamo de charge -

Tendre périddiquemant la courrcie;

- . Le® paliers A billes sont garnis de graisse consistante
qui est & renouveler 2 1l'occasion d'une révision générale.-

Les révisions et réparations sur la dynamo comme sur le
démarreur, sont & faire falre de préférence par une station seridce.

Batteries d'accumulateurs -

Pour conserver les accumulateurs en bon état, il est indie-
pensable de suivre rigoureusement les instructions contenues dans la
.notice spéciale fournie par 1a qonstructeur de la batterie.

Entretien des démarreurs 3 inertie

Le démarreur est graissé une fois pour toutes au moment

du montage avec une graisse spéciale. Ne le ;ubr%giez sous gucgg
prétexte. L'addition de lubrifiant mal approprié peut &tre préjudi-

ciable au bon fonctionnement de l'appareil.-

Dans le cas d'un montage avec rallonge de-manivelle, b 43 Ll
lieu, évidemment, de graisser périodiquement les paliers correspondants

Les démarreurs sont réglés une fois pour toutes en usine
avant livraison. Ils sont essayés et é prouvés pour le service qu'ils
auront & fournir et pour lee moteurs auxquels ils sont destinés.-

. En ces de fonctionnement défectueux ne jamais démonter le
: 8émarreur, mais le retourner X nos usines ou % notre agent, suivant
_ brescription de la fiche de garantie. :

Entretien des filtres & air MIOFILTRE

- Pour les moteurs qui sont exploités dans une atmosphdre
poussidreuse, le filtre sera nettoyé une fois par semaine et plus,
81 nécessaire : :

- Desserver 1l'écrou 3 oreilles;

- retirer 1'élément filtrant,

= le tremper quelques minutes dans du £gas-0il, de la lessive ou de
- l'eau savonneuse; e
sécher et renonter.
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INVERSEURS DE MARCHE POUR MOTEURS MARINS

= — L _—-—— -

L'inverseur a pour but de changer le sens de rotation de 1'hé-
lice (marche AV et AR du bateau) ou d'arréter 1'hélice tout en laissant
tourner le moteur.

Quel que soit le type de l'inverseur, une premidre prescrip-
tion s'impose :

Ne Jjamals passer de la marchc AV & la marche AR ou inversement sans réduire
Prealablement la vitesse du moteur.

On évite ainsi un glissement exaegéré des disques d'embrayage et
des chocs qui peuvent détériorer rapidement 1'appareil.

D'autre part, la marche du bateau & vitesse réduite doit 8tre
réalisée uniquement " réduisant le régime du moteur au moyen de la manet-
te de combustible et non par un glissement de 1'embrayage qui entraincrait
un grippsge des surfaces en contzet et la destruction de 1'inverseur.

Pour les réglages éventuels, suivre rigourcusement les pres-
criptions du constructeur du changement de marche équipant le moteur.




